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1 Lahtokohdat

Suunnittelukohteena on Oulu-Kajaani valilla kulkeva valtatie 22 seka valtatiehen yhdistyvat katuliit-
tymat rajattuna Muhoksen kunnan alueelle. Suunnittelujakson pituus on noin 26,4 kilometria ja se
sijoittuu tierekisteriosoitteille 22/5/4540 - 22/11/4570.

Oulun ja Muhoksen valilla valtatie 22 sijaitsee Oulujoen myétaisesti, joen etelapuolella. Oulu-Kon-
tiomaki -rata sijaitsee valtatien 22 suuntaisesti. Rata on Muhoksen keskustassa ja keskustasta lan-
teen valtatien eteldpuolella. Karnan ja Honkalan valissa, Muhoksen ylikulkusillan kohdalla, radan
sijainti vaihtuu valtatien pohjoispuolelle ja Muhoksen ratasillan kohdalla edelleen joen pohjoispuo-
lelle.

Kehittdmisselvityksen paanakokulmana ovat erityisesti elinympariston viihtyisyyteen vaikuttavat
asiat. Tydssa ei laadita vaihtoehtotarkastelua, mutta tarkastellaan vuoden 2011 selvityksen toimen-

piteiden toteutumista sek& mahdollisia alueella ilmenneita uusia tarpeita.

Selvityksen painopisteet ovat seuraavat:

liikenneturvallisuus ja esteettomyys, erityisesti joukkoliikenteen kayttgjien tilanne

jalankulun turvallisuus, esteettomat reitit

maisema-, melu- ja ymparistévaikutukset

taajaman valaistuksen kehittdmistarpeet

taajaman viheralueiden hoito ja valtatien hoito

Selvityksen lahtttietona on kaytetty aikaisemmin laadittuja selvityksia ja suunnitelmia:

¢ Muhoksen kunnan kévelyn ja pyorailyn edistamisohjelma. Ohjelman tarkoituksena on ohjata alu-
een maankayton seka liikenteen kehittamista. Tavoitteena on lisétd kavelyn ja pyoraliikenteen
maaraa erityisesti lynyemmilla kunnan sisaisilla matkoilla sekd parantaa kavelylle ja pyoréliiken-
teelle soveltuvien vaylien turvallisuutta, sujuvuutta ja viihtyvyytta. Ty6ssa maaritettiin yleiset seka
maaréalliset tavoitteet kavelyn ja pyorailyn edistamistydlle. Ohjelman loppuraportti on laadittu
30.9.2021.

o Muhoksen liikenne- ja turvallisuussuunnitelma. Tiehallinto on laatinut vuonna 2008 Muhoksen
liikenne ja turvallisuussuunnitelman. Suunnitelman tavoitteena oli auttaa tiedostamaan kunnassa
havaitut ja koetut liikenneturvallisuusongelmat, jotta parantamistoimenpiteet olisivat selvilla kun-
nan ja Oulun tiepiirin toiminta- ja taloussuunnittelussa.

¢ Ohikulkutieselvitys. Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on laatinut
vuonna 2016 ohikulkutieselvityksen liittyen valtatien 22 kehittdmiseen Muhoksen keskustan

kohdalla. Selvityksen tavoitteena oli varmistaa niin pitka- kuin lyhytmatkaisenkin liikenteen suju-
vuus ja turvallisuus. Lisdksi huomiota kiinnitettiin liikkumisen mukavuuteen ja ymparistoon. Sel-
vitysta tehtiin rinnakkain Kirkonkylan osayleiskaavan 2030 valmistelun kanssa. Yleiskaavassa
ohikulkutielle varattiin ohjeellinen tielinjaus, joka sijoittuu Muhoksen keskustaajaman etelapuo-
lelle. Myds maakuntakaavassa on merkittyna varaus Muhoksen ohitustielle keskustaajaman ete-
lapuolelta.
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Kuva 1 Ohikulkutieselvityksen linjausvaihtoehto VE1. Selvityksen johtop&attksena esitettiin, etté nykytiestda kehite-
téan aikaisempien suunnitelmien pohjalta ja lisdksi lyhyempi ohikulkutie (ve 1) pidetédén kaavallisena varauksena.
Kaavavarauksesta ei ole kohtuutonta haittaa maankaytolle

Vuoden 2011 kehittamisselvitys

Vuonna 2011 valmistui Valtatie 22 Muhoksen kohdalla -kehittdmisselvitys. Selvityksessa ei kasitelty
Muhoksen taajaman 40 km/h aluetta. Selvityshankkeen tavoitteena oli [0ytaé toimenpiteet, joilla val-
tatien ja sen lahialueen vaylien liikenneturvallisuus ja liikenteen sujuvuus voitaisiin taata seka lyhy-
ella etta pitkalla aikavalilla. Alkuvaiheessa keskityttiin jalankulun ja pyoréliikenteen turvallisuuden
parantamiseen. Toisena paapainona oli liittymien kehittdminen sek& maanteiden etta etenkin yksi-
tyisteiden osalta. Pidemmalla aikavalilla pyrittiin lisdé&dmaan liikenteen sujuvuutta esimerkiksi ohitus-
kaistojen avulla. Tarkoituksena oli maankayt6n ja valtatiella kulkevan liikenteen yhteen sovittami-
nen.



Selvityksessa keskityttiin muutamiin erillisiin tiejaksoihin, joille ehdotettiin toimenpiteitd. Toimenpi-
teitéd ehdotettiin Viskaalin kohdalle, Laitasaaren kohdalle, Laukansillan ja Riihikyléan valille, Kori-
vaara-Rovastinojan vdlille, keskustaan, Honkala-Hyrkéas valille sek& Hyrkés-Sotkajarvi vlille. Selvi-
tys ei kuitenkaan koskenut keskustaajaman 40 km/ h nopeusrajoituksen alueita. Toimenpide-ehdo-
tuksiin sisaltyi useita yksityistiejarjestelyita. Meluesteitd ehdotettiin Laitasaaren kohdalle ja Kori-
vaara-Rovastinojan alueelle koulun kohdalle. Selvityksessa todettiin, etté toimenpiteiden maisemal-
liset ja ymparistdlliset vaikutukset jaisivat vahaisiksi, koska valtatien linjaus sailyisi nykyisella paikal-
laan. Jalankulun ja pydréliikenteen vaylia ehdotettiin rakennettavaksi Riihikylantien ja Nokiantien
vdlille, Kivikontien ja Kankaalankujan valille seka Téllintien ja Rovastinojan liittyméan valille. Lisaksi
Tyrnavantielta (mt 827) Rovastinojalle varaudutaan jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylaan valtatien
etelapuolelle. Muhoksen ja Utajarven vélille ehdotetuille ohituskaistajaksoille esitettiin rakennetta-
vaksi myos riista-aidat.
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Kuva 2 Vuoden 2011 kehittamisselvityksessa esitetyt toimenpiteet kartalla

Vuoden 2011 jdlkeen Muhoksen alueelle kohdistuneita toimenpiteita

Vt 22 Oulu-Kajaani yhteysvalilla on parannettu valtatien 22 liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.
Parannustoimenpiteitd on tehty useassa kohteessa. Muhoksella toteutettiin erityisesti jalankulun ja
pyoraliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta parantaneita toimenpiteita. Jalankululle ja pyoréliiken-
teelle rakennettiin uusia vaylia seka kaksi alikulkukaytavaa valeille Soso-Rovastinoja ja Karnantie-
Ronkontie. Lisaksi valtatie 22 ja Kylméalankylantien (mt 8250)/Leppiniementien (mt 8281) liittymaan
rakennettiin uudet liikennevalot.

Toteutettuja tieyhteysvaleja ovat:
¢ Rovastinoja-Keskusta 2013

Hankkeessa rakennettiin muun muassa jalankulun ja pyoraliikenteen alikulku Sammontien
ja valtatien 22 liittyman itdpuolelle seké jalankulun ja pyoréliikenteen vayla valtatien poh-
joispuolelle Muhostien ja Rovastinojantien liittyméasta Muhoksen keskustaan. Silloisesta
valtatien 22 ja Sammontien liittymasta tehtiin nelihaaraliittyma rakentamalla pohjoispuo-
lelle uusi Kirkkotien liittyma.

e  Soso-Rovastinoja 2017-2018

Kohdealue alkoi Korilantien liittyméan lansipuolelta ja paattyi Rovastinojantien liittymaan
Muhoksen taajamassa. Suunnitelma-alue ulottui myds maantielle 827 noin 200 metria Tyr-
navan suuntaan. Hankkeessa Korivaaran koulun kohdalle rakennettiin jalankulun ja pyora-
liikenteen alikulku. Alikulusta tehtiin yhteydet uusille katoksellisille linja-autopysakeille ja
jalankulun ja pyoraliikenteen vaylille valtatien molemmin puolin. Valtatien etelapuolelle ra-
kennettiin noin 2,5 kilometrin pituinen erillinen jalankulun ja pyoréliikenteen vayla Tyrna-
vantieltd (mt 827) Rovastinojantielle. Valtatien yksityistieliittymia yhdistettiin liittyméatihey-
den harventamiseksi. Liittymien kohdalle rakennettiin vaistotiloja. Hankkeessa jéi toteutta-
matta suunniteltu valtatien kanavointi ja saarekkeiden rakentaminen Tyrnavantien (mt
827) liittymaan. Suunnitelmana olisi ollut kanavoinnin liséksi valtatien korkeusaseman las-
keminen Tyrnavéantien liittyman kohdalla. Liittymén laheisyydessa ei mydskaan toteutettu
yksityisteiden liittymien katkaisuja eika Korilantien liittyman linja-autopysakin siirtamista.

. Karnantie-Roénkontie 2017

Hankealue sijoittui tierekisterivalille 22/8/390...1625 ollen noin 1,2 kilometrin pituinen al-
kaen Karnantien liittymasta ja paattyen 0,2 kilometria Ronkontien liittyman itdpuolelle.
Hankkeessa muun muassa rakennettiin jalankulun ja pyoraliikenteen alikulku Rénkéntien
littyman itapuolelle ja alikulun yhteyteen uudet linja-autopysakit. Alikulusta tehtiin jalanku-
lun ja pyoréliikenteen yhteydet linja-autopysékille sek& Ronkoéntien ja Romppaisentien liit-
tymiin valtatien molemmin puolin. Tievalilla poistettiin yksityistieliittymi& ja rakennettiin
vaistotiloja.

Toteutukseen tahtaavia suunnittelukohteita ovat:
eVt 22 parantaminen valilla Honkala - Hyrkas.

Toimenpiteita toteutetaan tieosoitevalilla 22/10/2130 - 22/11/0. Alue alkaa kuntakeskuksen
itdpuolelta Honkalan kohdalta ja paattyy Muhosperantien liittym&an. Hankkeessa rakenne-
taan valtatien 22 varteen 3,6 kilometrin pituinen jalankulun ja pyoéraliikenteen vayla valille
Honkalan yksityistie-Hyrkkaan pysékkitie, minka lisdksi Suokyléntien ja valtatien 22 liitty-
maan rakennetaan jalankulun ja pyoraliikenteen alikulkukaytava. Liséksi parannetaan val-
tatien liittymia vaistotiloilla, uusitaan linja-autopysakkeja ja toteutetaan yksityisteiden



jarjestelyja. Toimenpiteilla parannetaan jalankulun ja pyoréaliikenteen liikenneturvallisuutta.
Vuonna 2021 hankkeessa on toteutettu vali Honkala-Niementie paattyen ennen Muhos-
joen ylittavaa siltaa.

e Valtatien 22 parantaminen valilla Kosulankyla - Riihikyla.

Hankkeessa Hotintien liittyma parannetaan rakentamalla vaistétila. Rovantien ja Rantatien
littymat porrastetaan ja liittymiin rakennetaan vaistotilat. Jalankulun ja pyo6réaliikenteen tur-
vallisuutta parannetaan rakentamalla Rovantien risteykseen jalankulun ja pydraliikenteen
alikulkukaytava. Koko hankkeen alueella tehdaén yksityisteiden liittymajarjestelyja.

e Valtatien 22 ohituskaistat valilla Hyrkas — Sotkajarvi.

Hankkeen suunnittelualue on 5,7 km pituinen ja sijaitsee valtatien 22 tierekisteriosoit-
teessa 22/10/6800-22/12/425 Muhoksen keskustaajaman itapuolella. Alue kattaa myos
maanteiden 18640 (Pekkalan maantie) ja 18652 (Pyhasivuntie) littymaalueet. Valille Mu-
hosperantie - Pyhésivuntie rakennetaan ohituskaistapari ja riista-aidat. Hyrkkaan pyséakki-
tien/Muhosperantien ja Pyhasivuntien liittymat muutetaan kanavoiduiksi liittymiksi. Kana-
voinnit tehdaan ajoratamerkinndin. Yksityisteiden liittymia poistetaan ja kanavoiduille liitty-
maalueilla rakennetaan uusi tievalaistus. Myos ohituskaistajakson paat valaistaan. Linja-
autopysakit uusitaan. Paaluvéalille 680—760 uusittavalta linja-autopysakiltd varaudutaan te-
kemaan jalankulun ja pydréliikenteen yhteys erillisen suunnitelman mukaan toteutettavalle
jalankulun ja pyoréaliikenteen vaylalle.

2 Nykytilanne

2.1 Maankaytto ja kaavoitus

Asutus

Muhoksen noin 8900 asukkaasta (tilanne 2020) valtaosa on sijoittunut kirkonkylan alueelle seka
joen varteen valtatien molemmin puolin. Mygs rautatie rajaa osittain asutuksen sijoittumista. Hyrk-
kaasta Utajarven rajalle sijoittuvalla tiejaksolla asutusta ei ole valtatien varressa. Asutuksesta valta-
0sa on pienid, 1-5 henkilon talouksia. Tilastokeskuksen vaestéennusteen (2021) mukaan Muhok-
sen asukasmaara tulee laskemaan noin 8500 henkil6dn vuoteen 2040 mennessa.
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Kuva 3 Vuoden 2020 1km x 1km vaestoruutuaineisto. Aineisto Tilastokeskus 2021.
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Kuva 4 Vuoden 2020 rakennus- ja huoneistorekisterin vakilukuaineisto.
Aineisto Digi- ja vaestotietovirasto, vaestotietojarjestelma.



Oppilaitokset

Muhoksella on kuusi peruskoulua, lukio seké kaksi ammattiopistoa. Ylakoulu, lukio ja ammattiopisto
sijaitsevat Muhoksen keskustassa. Alakouluja on keskustan liséksi Paivarinteessa, Laitasaaressa,
Korivaarassa ja Pyhansivussa.
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Kuva 5 Muhoksen kunnan peruskoulut ja toisen asteen opetusyksikét

Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan kokonaismaakuntakaavaa on vuodesta 2009 alkaen uudistettu vaihemaakun-
takaavoituksen periaatteella. Pohjois-Pohjanmaalla on talla hetkelld lainvoimaisena voimassa nelja
maakuntakaavaa. Viimeisin, 3. vaihemaakuntakaava, hyvaksyttiin maakuntavaltuustossa vuonna
2018 ja se sai lainvoiman 17.1.2022 korkeimman hallinto-oikeuden hylattya kaavasta jatetyn viimei-
sen valituksen.

Maakuntakaavassa valtateiden suunnittelumé&araykseen on kirjattu, etta yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on pyrittava edistamaan jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylien toteuttamista erityisesti
taajamien, kylakeskusten ja koulujen laheisyydessa. Valtatie 22 on merkitty maakuntakaavassa
Muhoksen taajaman lansi- ja itdpuolella merkittavasti parannettavaksi kantatieksi. Merkinnalla osoi-
tetaan huomattavaa tien parantamista, joka on verrattavissa tien uus- tai laajennusinvestointeihin.
Maakuntakaavassa on mygds varaus Muhoksen ohitukselle taajaman eteldpuolelta.
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Kuva 6 Ote maakuntakaavan yhdistelmakartasta

Maakuntakaavaan on merkitty Oulujokilaakson kulttuurimaisemat ja kaavan suunnittelumaarayksen
mukaan alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja kehittimisesséa on otettava huomioon
alueen ominaispiirteet sekd maisema- ja kulttuuriarvot. Alueen suunnittelussa on arvioitava ja sovi-
tettava yhteen maakuntakaavassa osoitetun kayttotarkoituksen mukainen maankaytté seka mai-
sema- ja kulttuuriymparistbarvot. Maisema-alueella tulee edistaa peltojen, niittyjen ja muiden avoi-
mien maisematilojen sailymista.

Yleiskaava

Muhoksen alueella Oulujoen rannat ovat yleiskaavoitettuja. Kunnan alueella on voimassa vuodelta
2006 oleva Oulunseudun yleiskaava 2020, joka on voimassa alueilla, joihin ei ole tdméan jélkeen
laadittu uusia korvaavia kunnan yleiskaavoja.

Valtatien 22 ymparistéén Oulujoen eteldpuolelle sijoittuvat Oulujokivarren eteldpuolen osayleiskaa-
van muutos ja laajennus osa-alue |, Oulujokivarren eteldpuolen osayleiskaavan muutos ja laajen-
nus osa-alue Il, Oulujokivarren eteldpuolen rantaosayleiskaavan muutos kiinteistélla Haukka Rn:o
18:42 seké Kirkonkylan osayleiskaava 2030 .



Taajamakeskustan ympaérille laadittu uusi Kirkonkylan osayleiskaava 2030 on tullut vuonna 2018

osittain voimaan. Uudessa osayleiskaavassa on merkintoja uusille jalankulun ja pyoraliikenteen rei- NN 2

teille ja alikuluille. Uusia alikulkuja on osayleiskaavassa sijoitettu muun muassa Rovastinojan tie- "" 'w' & ‘f\ L} y

noille, Korivaaran koulun laheisyyteen seka Korilaan. Kirkonkylan osayleiskaavaan 2030 on mer- Gl

kitty Muhoksen taajaman eteldapuolelle ohjeellinen tielinjaus mahdollista ohikulkutieta varten. Myds \ 5 / & S =

ohikulkutiehen liittyvat rampit ja uudet tieyhteydet on osoitettu ohjeellinen tielinjaus -merkinnalla. '\_\i - ; __'-"’ AT ~‘.l\. ; 7
A

Osayleiskaavoissa on huomioitu alueen sijoittuminen Oulujokilaakson kulttuurimaisemat maisema-
alueeseen. Tarkemmin maisema-alueeseen liittyvid kaavojen merkinttja ja maarayksia kasitellaan
kohdassa 2.2.

Kuva 8 Ote Muhoksen Kirkonkylan osayleiskaava 2030:sta

Kuva 7 Ote Oulunseudun yleiskaavasta 2020



Asemakaava

Muhoksen keskustaajamassa valtatie 22 sijaitsee asemakaavoitetulla alueella. Keskustaajaman
asemakaava koostuu useista eri aikoina hyvaksytyistéd asemakaavoista ja muutoksista.
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Kuva 9 Muhoksen Kirkonkylan asemakaava

2.2 Ymparisto

Maisema

Valtatie 22 Muhoksen alueella kuuluu lahes kokonaan valtakunnallisesti arvokkaaseen Oulujoki-
laakson kulttuurimaisemat -maisema-alueeseen. Valtakunnallisten alueidenkéayttotavoitteiden mu-
kaisesti alueidenkaytdsséa huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistojen ja luon-
nonperinndn arvojen turvaamisesta. Valtioneuvosto on tehnyt paatdksen valtakunnallisesti arvok-
kaista maisema-alueista 18.11.2021 (VAMA 2021). Paatts korvaa aikaisemman valtioneuvoston
paatoksen 5.1.1995. VAMA 2021 -paattksen mukaisesti: "Oulujokilaakson kulttuurimaisemat on ar-
vokas maisemallinen ja historiallinen kokonaisuus, jossa yhdistyvat maatalousmaisema, Muhoksen
keskustaajaman monipuolinen rakennuskanta seka vesitalouden jaljet. Oulujokilaakson kulttuuri-
maiseman arvokkaita erityispiirteitd ovat kumpuilevat avoimet viljelyalueet, maisemassa maamerk-
kein& erottuvat vanhat rakennukset ja pihapiirit seka viljelysalueille ja jokimaisemaan avautuvat né-
kymat.”
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Kuva 10 Oulujokilaakson kulttuurimaisemat, aluerajaus

Muhoksen osayleiskaavan maisemaselvityksen (2014) mukaisesti: ”Alueen maisemarakenteen ran-
kana toimivat jokilaaksot, joille on tyypillista paikoitellen jyrkastikin jokeen viettavéat rinteet ja ranta-
toyraat, jotka aiheuttavat maisemassa kumpumaisuutta. Raviinit (veden uurtamat rotkot) jaksottavat
jokilaaksoja. Jokilaakson leveys vaihtelee alueella monimuotoisesti. Viljelylaakso on laajempi tasai-
nen, avoin alue jokilaakson etelapuolella.” Maisemakuvasta osayleiskaavan maisemaselvityksessa
on todettu: "Alueen maisema koostuu erikokoisista peltoalueista, metsdalueista, pihapiireista ja
asuinalueista.” ja "Alueen maisematila on melko pirstaleinen.” Nakymista osayleiskaavan maisema-
selvityksessa on todettu: "Tiestolta havaitut ndkymat avautuvat paaasiassa peltoja pitkin. Paikoitel-
len ndkymat kantavat jokilaakson toiselle puolelle.”
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Kuva 11 Kirkonkylan osayleiskaava 2030 valmistelun yhteydessa laaditun maisemaselvityksen maisemakuvakartan
mukaiset pitkat nakymat ja ndkymasektorit, jotka avautuvat valtatieltd 22 k&asin. Nakymaét on esitetty mustilla nuoli-
merkinngilla. Kuva a. Tyrnavantie — Kérpantie — Karhutie. Kuva b. Muhoksen ratasillan kohta Kérnén ja Honkalan
valissa.

Kirkonkylan osayleiskaava 2030:een on merkitty maisemallisesti arvokkaita peltoalueita. Alueen
kaavamaarays on seuraava: Alue on varattu maatalouskayttoon. Alueelle saa rakentaa maisemaan
sopivasti maatalouteen seka sita tukevan yritystoiminnan kayttéon tarkoitettuja talousrakennuksia ja
rakennelmia. Alueelle saa lisdksi rakentaa maatalouden harjoittamisen kannalta tarpeellisia asuin-
rakennuksia esim., sukupolvenvaihdoksen yhteydessa. Asuinrakennukset tulee sijoittaa olemassa
olevien pihapiirien yhteyteen. Alue on maiseman kannalta merkittava viljelyalue ja se on tarkoitettu
pidettavaksi viljelyssa tai muuten hyddynnettyna siten, ettd maisema sdailyy avoimena. Alueen osit-
tainenkin metsittaminen tai muuhun tah&n rinnastettava maiseman arvoja vahentava toimenpide
edellyttdd maisematydlupaa (MRL 43 § ja 128 8§).

Oulujokivarren eteldpuolen osayleiskaavan muutos ja laajennus -kaavoihin on merkitty maisemalli-
sesti arvokkaat peltoalueet. Kaavamaarayksen mukaan Alueet ovat avoimia peltoaukeita, joille ra-
kentaminen on kielletty lukuun ottamatta maa- ja metsatalouskayttoon tarkoitettuja rakennuksia ja
rakennelmia. Metsittaminen arvokkailla peltoalueilla on kielletty. Maisemaa muuttavaa toimenpi-
dettd ei saa suorittaa ilman maisematydlupaa (toimenpiderajoitus, MRL 128 §, 43.2 §8). Valtakunnal-
lisesti arvokas maisemakokonaisuus on merkitty kaavaan ja maarayksena alueella on, etta rakenta-
misessa tulee edistaa alueen kulttuurihistoriallisten ja maisemallisten arvojen sailymista. Kaavassa
on myo6s merkitty erikseen ymparistoarvoiltaan merkittavat alueet, joissa on erikseen méaaritelty mai-
semallisesti arvokkaat alueet. Kaavamaarayksen mukaan alue pyritdan sailyttimaan mahdollisim-
man luonnonmukaisena. Rakentaminen ja ymparisténhoito on alueella sallittua niin, etta luonnon-
ymparistén ominaispiirteet sailyvat.

Oulunseudun yleiskaavassa 2020 Muhoksen itdpuolen alueelle on merkitty A-1 alueita, jonka suun-
nittelumaéarayksessa mainitaan, ettd Maiseman kannalta tarkeét pellot tulee sailyttdéa rakentamatto-
mana. Vinoviivoitetulla alueella on osoitettu maisema-alue (kuva 12). Myds M-alueella (maa- ja
metsatalousvaltainen alue) kaavamaarayksessa todetaan, ettd Rakennukset on sijoitettava siten,
ettei niistd aiheudu maisema- eikd ymparistdhaittaa.

Kuva 12 Ote Oulunseudun yleiskaava 2020:sta ja kaavan mukaisista maisema-alueista

Erityiset luontoarvot

Oulujokilaakso on osa UNESCO:n IGGP (International Geoscience and Geoparks programme) -
ohjelmaan kuuluvaa Rokua Geopark-aluetta. Alue alkaa Muhoksen kunnan alueelta ja jatkuu edel-
leen Oulujarvelle.

Tyrnavantien (mt 827) liittyman lahelld, valtatie 22:n varressa on Korivaaran kuusi -muinaismuisto-
merkki. Myds Karnan mannyt -luonnonmuistomerkki ovat sijoittuneet melko lahelle valtatieta osoit-
teissa Ouluntie 474 ja 487. Valtatien 22 l&aheisyydessa on myds muita luonnonmuistomerkkeja,
mutta nama sijaitsevat kauempana tiesta.

Muhoksen kunnan alueella valtatie 22:n varressa ei ole luonnonsuojelualueita, Natura 2000-alueita
tai lailla rakennusperinnon suojelemisesta suojeltuja kohteita/alueita. Museoviraston yllapitamien
rekisterien kohteista lahimmaksi valtatietd, hieman alle sadan metrin etéisyydelle, sijoittuu Korilassa
sijaitseva Korivaaran historiallinen l6ytopaikka. Liséksi Keisarintie ylittaa valtatien useassa kohtaa
Muhoksen kunnan alueella (kuva 13). Tie on rakennettu 1600-luvulla yhdistamaan Kajaanin ja



Oulun linnoja. Tien rakentaminen liittyi itarajan ja valtakunnan puolustamiseen. Se rakennettiin vesi-
ja maareitteja yhdistellen reitille, jolla Vienan ja Karjalan kauppa oli kulkenut jo vuosisatoja.
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Kuva 13. Keisarintie ylittda valtatien useassa kohtaa Muhoksen kunnan alueella

Melu

Kirkonkylan osayleiskaavan 2030 laatimisen yhteydessa on laadittu meluselvitys vuonna 2015. Lii-
kennemelun lahteind huomioitiin valtatien 22, Tyrndvéantien (mt 827), Leppiniementien (mt 8281) ja
Kylmalankylantien (mt 8250) ajoneuvoliikenne seka rataliikenne. Nykyliikennemaarat meluselvityk-
sessé olivat vuodelta 2013 ja ennusteliikennemdaarana oli arvioitu tuleva vuoden 2030 tilanne. Melu-
selvityksessa kaytetyt vuoden 2013 liikennemaérat vastaavat paaosin hyvin nykyisia likennemaaria
valtatiella 22. Valilla Rovastinojantie-Leppiniementie liikennemaarat ovat nykyisin jonkin verran suu-
remmat kuin vuonna 2013.

Melulaskennan perusteella laadittiin meluvythykekartat, joissa tie- ja rataliikenteen yhteisvaikutuk-
sena muodostuvat meluvydhykkeet on esitetty. Kirkonkylan osayleiskaavaan on merkitty 50 dB me-
lualueet, joilla tie- ja raideliikenteen y6ajan melutaso ylittda 50 dB tavoitevuonna 2030. Valtioneu-
voston paatoksen melutason ohjearvoista 993/1992 mukaan uusilla asuinalueilla sovelletaan kui-
tenkin tiukempaa ydajan ohjearvoa 45 dB. Kaavamaarayksen mukaan, mikéli alueelle suunnitellaan
sijoitettavaksi uusia melulle herkkid toimintoja, on asemakaavoituksessa ja rakennussuunnittelussa
otettava huomioon melun torjunta siten, etté valtioneuvoston paatéksen mukaiset melutason oh-
jearvot eivat ylity sisatiloissa tai oleskeluun tarkoitetuilla ulkoalueilla. Kaavaan merkitty melualue
ulottuu noin 50-100 m valtatien 22 molemmille puolille. Kohdissa, joissa tie ja rata ovat lahekkain ja
pinnanmuodot ovat tasaiset, yhtendinen melualue voi olla jopa 700 m levea.

Oulujokivarren eteldpuolen osayleiskaavan muutos ja laajennus, osa-alue |, kaava-alueelle on
my6s merkitty tielikenteen melualueet (55 dB) ennustevuonna 2020. Kaavamaarayksessa todetaan

muun muassa, ettéd melualueelle rakennettaessa meluhaittojen minimoimiseksi uudet rakennukset
tulee sijoittaa tontilla, etté piha-alueille muodostuu mahdollisimman paljon likennemelulta suojattua
aluetta. Osayleiskaavan kaavaselostuksessa on todettu, etté rautatien ja valtatien vuoksi asuinalu-
eille asetetut ohjearvot (55 dB paivalla, 45 dB y6lla) ylittyvéat suurimmassa osassa osayleiskaava-
alueesta ja vapaa-ajan asunnoille asetettu ohjearvo (45 dB) ylittyy koko yleiskaava-alueella ilman
melun torjuntatoimenpiteitd. Oulujokivarren eteldpuolen osayleiskaavan muutos ja laajennus, osa-
alue Il, siséltda vastaavat meluun liittyvat kaavamaaraykset.

Meluselvityksia on tehty myds tiesuunnitelmien yhteydessa. Vuoden 2014 Honkala-Hyrkéas tiesuun-
nitelmassa tehtiin melutarkastelu, jonka tavoitteena oli selvittda valtatien ajoneuvoliikenteen melu-
alueet nyky- ja ennusteliikennemaarilla seka arvioida melusuojausten tarve. Ennusteena kaytettiin
vuoden 2030 tilannetta, johon mennessa liikenteen arvioitiin kasvavan noin 30 prosenttia vuoden
2012 tilanteesta. Mallinnuksen mukaan ennustetilanteessa paivaaikainen melualue 55 dB ulottuisi
25 asuinrakennuksen piha-alueelle. Rakennusten hajanaisen sijoittumisen vuoksi niiden suojaami-
nen edellyttaisi 15 erillisen meluesteen rakentamisen, jolloin kustannukset yksittéista rakennusta
kohden nousisivat kohtuuttoman suuriksi hankkeen kokoon nahden. Hybtykustannusarviointiin pe-
rustuen hankkeessa ei paadytty rakentamaan melusuojauksia.

Vuonna 2013 Kosulankyla-Riihikyla tiesuunnitelman yhteydessa tehtiin meluselvitys. Tarkastelualue
sijoittui Ylikosulantien liittymén ja Kaupinkujan liittyman valille. 2040 mennessa liikkenteen arvioitiin
kasvavan noin 40 prosenttia vuoden 2013 tasosta. Selvityksen johtop&atoksena todettiin, etta tulos-
ten perusteella noin yhdeksan asuinkiinteistda on kokonaan tai lahes kokonaan liikenteen melu-
vyohykkeella eli melu ylittaa paivaohjearvon 55 dB kiinteistdilla. Liikenteen kasvun ei arvioitu merkit-
tavasti pahentavan tilannetta. Yksittaisten ja nauhamaisesti sijoittuvien asuinkiinteistdjen suojaami-
nen liikkenteen melulta ei valttaméatta ole mahdollista tai kustannustehokasta. Meluselvityksen kartto-
jen perusteella Laitasaaren koulu sijoittuu 45-50 dB melualueelle.

Karnantie-Ronkontie tiesuunnitelman yhteydessa tehtiin vuonna 2013 melutarkastelu. Liikenteen
arvioitiin kasvavan 45 prosenttia vuoden 2013 tasosta ennustevuoteen 2030 mennessa.
Melumallinnuksen perusteella 55 dB:n meluvyéhyke ulottui lyhyimmilla&n noin 50 metrin paahan ja
pisimmilldan noin 150 metrin paéhén tien keskilinjasta. Yoaikana 50 dB:n meluvydhyke ulottui
keskim&arin noin 60 metrin paahan tien keskilinjasta. Ennustetilanteen tulokset eivat eronneet
ratkaisevasti vuoden 2013 liikenneméaarien tilanteesta. Melun arvioitiin lisdantyvan noin 2 dB.

Hyrkas-Sotkajarvi tievalilla tehtiin meluselvitys vuonna 2014. Selvitys tehtiin vain noin kilometrin
mittaiselta tieosuudelta, joka alkoi noin Kumiaisojan ylityksen kohdalta ja paattyi noin
Muhosperantine liittyman kohdalle Tarkastelualueen lyhyys johtui alueen vahéisesta asutuksesta.
Liikenteen arvioitiin kasvavan 45 prosenttia vuoden 2013 tasosta ennustevuoteen 2030 mennessa.
Mallinnuksen perusteella 55 dB:n meluvyohyke ulottui lyhyimmilla&dn noin 30 metrin paahan ja
pisimmilldan noin 100 metrin paédhén tien keskilinjasta. Yotaikana 50 dB:n meluvydhyke ulottui



keskimaarin noin 40 metrin paahan tien keskilinjasta. Ennustetilanteen tulokset eivat eronneet
ratkaisevasti vuoden 2013 liikkennemdarien tilanteesta. Melun arvioitiin lisédntyvan noin 2 dB.
Tarkastelualueella ei ollut asuinrakennuksia, joiden piha-alueilla melutasojen ohjearvot olisivat
ylittyneet.

Valtatien 22 ja Kirkkotien liittyman meluselvitys on tehty vuonna 2009. Selvityksen taustana oli uusi
Koivikko Il asemakaava-alueen liikenteen liittdminen liittyman kautta paatieverkkoon. Suunnittelu-
alueella valtatien varressa oli kaksi noin kahden metrin korkuista meluvallia. Selvityksessa todettiin,
ettd alueelle ei tarvita uusia melusuojauksia, silla olemassa olevat meluvallit riittdvat alueen melu-
suojaukseen.

Soso-Rovastinoja vililla tehtiin melutarkastelu vuonna 2013. Liikenteen arvioitiin kasvavan 45
prosenttia vuoden 2013 tasosta ennustevuoteen 2030 mennessé. Mallinnuksen perusteella 55 dB:n
meluvy6hyke ulottui lyhyimmilld&n noin 50 metrin padhéan ja pisimmilladn noin 150 metrin paahan
tien keskilinjasta. Alueella oli kaksi rakennusta, jotka jaivat taman meluvydhykkeen sisapuolelle.
Ydaikana 50 dB:n meluvydhyke ulottui keskim&arin noin 70 metrin paahan tien keskilinjasta.
Ennustetilanteen tulokset eivat eronneet ratkaisevasti vuoden 2013 likennemaarien tilanteesta.
Melun arvioitiin lisdéntyvan noin 2 dB. 55 dB:n melutason ylapuolelle jadvien asuinrakennusten
maara kasvoi ennustetilanteessa yhdella.

Pohjavesi

Selvitysalueelle sijoittuu osittain yksi pohjavesialue. Hangaskankaan vedenhankintaa varten tarkea
pohjavesialue on valtaosin Oulun kaupungin alueella, mutta ulottuu osittain myés Muhoksen kun-
nan alueelle. Valtatie 22 ei sijaitse Hangaskankaan pohjavesialueella Muhoksen kunnan alueella.

2.3 Liikenne ja liikenneturvallisuus

Liikenne

Valtatien 22 likennemaara Muhoksen alueella vaihtelee 4300-8400 ajon/vrk valilla (kuvat 14 ja 15).
Liilkennemé&éara on suurin, noin 8400 ajon/vrk, Muhoksen keskustan kohdalla. Ylikiimingintien (mt
834) liikkennemaara on 1900 ajon/vrk, Tyrnavantien (mt 827) 1400 ajon/vrk, Kylmalankylantien (mt
8250) 2300 ajon/vrk ja Leppiniementien (mt 8281) 3300 ajon/vrk.
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Kuva 14 Keskimaarainen vuorokausilikenne. Taustakartta Maanmittauslaitos ja likennemaaratiedot Vaylavirasto.

£

370 (6.6%)

Pyhansiv

’
Palli

MUHOS \
650 (7,7%) Laitilarkyla

Kurkipera 12/ SotHajarv
b 440(10,2%)

Hyrk

490 (7,4 %)

Lanin S

140

Keralankyla

Muhospera

Kuva 15 Keskiméaarainen raskaiden ajoneuvojen vuorokausilikenne ja osuus. Taustakartta Maanmittauslaitos ja lii-
kenneméaaratiedot Vaylavirasto.

Muhoksen kunnan alueella on yksi liikenteen automaattinen mittausasema, joka sijaitsee keskus-
taajaman lansipuolella Riihikylassa, noin kilometri Ylikiimingintien (mt 834) liittym&sta Oulun suun-
taan. Mittausaseman liikennemaarissa on ollut maltillista vuosittaista vaihtelua. Vuosi 2020 nékyy
liikenneméaaratiedoissa poikkeuksellisena likennemaarien laskuna. Liikennemaarien laskun taus-
talla on todennakdgisesti ollut COVID-19-pandemia. Valtatien liikkenne on vilkkaimmillaan kesélla ja



hiljaisinta vuodenvaihteessa. Viikkotasolla liikenne on vilkkainta perjantaisin ja hiljaisinta lauantai-
sin. Perjantaisin liikennettd on selkedsti enemmén Kajaanin suuntaan ja sunnuntaisin Oulun suun-
taan, muina viikonpaivind kokonaisliikennemaarat ovat kumpaankin suuntaan melko tasaiset. Arki-
paivisin on havaittavissa ruuhkahuiput aamulla klo 6—8 valilla ja iltapéivalla klo 14-17 valilla.
Aamuisin liikenne on vilkkaampaa Oulun suuntaan, kun taas iltapdivisin liikennettd on enemman
Kajaanin suuntaan.

Vuosi 2011 2012 | 2013 @ 2014 | 2015 | 2016 | 2017 K 2018 | 2019 2020
KVL 5878 | 5915 | 5883 | 5876 | 6040 | 5978 | 5827 | 5997 | 6200 @ 5682
Raskaat-% | 6,0% 6,0% 6,0% 5,6% | 52% 55%  59% 53% 52% 5,4%
KVL-kasvu-% | 2,3%  0,6% -0,5% -0,1% 2,8%  -10% -25%  2,9%  3,4% | -8,4%

Taulukko 1 Muhoksen LAM-asemalla mitattu likennemaara ja likenteen kehitys vuosina 2011-2020

Tilastokeskuksen Tydssékaynti -tilaston mukaan vuonna 2019 Muhoksen kunnassa oli tydpaikkoja
2423 kappaletta. Naista 887, noin 37 prosenttia, oli alueelle pendeléivilla eli henkil6illd, jotka kayvat
ollut 33-37 prosentin valilla. Muhoksella asujista noin 55 prosenttia kdy kotikuntansa ulkopuolella
toissa. Maara on noussut noin 7,6 prosenttia vuoden 2011 tasosta.

Muhokselle on sijoittunut paljon erilaista maataloutta, jonka seurauksena valtatielld kulkee myos
maatalousliikennetta. Vuoden 2011 kehittamisselvityksen laadinnan jalkeen noin kymmenen tilaa
on lopettanut toimintansa, mutta alueella on silti paljon my6s pienehkdja tiloja. Eldintiloista valta-
osalla on joko lypsykarjaa tai nautoja. Suurimmilla tilalla viljelypinta-alaa on 1&hemmas 600 hehtaa-
ria. Liséksi Muhoksen kunnan alueella on kolme tilaa, joilla viljelypinta-alaa on 230-275 hehtaaria.
Tilojen peltolohkot jakautuvat laajoille alueille, jopa toisiin kuntiin, jonka seurauksena myos valta-
tielle kohdistuu paljon erilaista maatalousliikennetta.

Liikenneturvallisuus

Valtatiella 22 on Muhoksen kunnan alueella viiden vuoden tarkastelujaksolla (1.1.2017-31.12.2021)
tapahtunut yhteensa 49 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta (kuva 16). Yleisin
onnettomuusluokka on ollut yksittdisonnettomuus. Lisdksi tieosuudella on tapahtunut useita
k&antymisonnettomuuksia, perddnajo-onnettomuuksia ja eldinonnettomuuksia. Henkilévahinkoihin
on johtanut 12 onnettomuutta. Kuolemaan on johtanut yksi onnettomuus: vuonna 2021 tapahtunut
yksittaisonnettomuus, jossa menehtyi henkildauton kuljettaja Muhoksen keskustaajaman
tuntumassa.

Tarkastelujakson jalkeen Muhoksella on ehtinyt helmikuussa 2022 tapahtua yksi uusi kuolemaan
johtanut onnettomuus valtatiella 22 Honkalan kohdalla. Onnettomuuden osallisina olivat henkildauto
ja kuorma-auto.
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Kuva 16 Poliisin tietoon tulleet valtatien 22 likenneonnettomuudet Muhoksella vakavuuden ja osallisten mukaan vii-
den vuoden tarkastelujaksolla 2017-2021.

Kuvassa 17 on esitetty tietoja poliisin tietoon tulleista liikenneonnettomuuksista vuosilta 2012—-2021.
Kymmenen vuoden tarkastelujakson aikana onnettomuuksia tapahtui yhteensa 102. Yleisimmat on-
nettomuustyypit ovat olleet yksittdisonnettomuudet, kdantymisonnettomuudet ja hirvionnettomuu-
det. Henkildvahinkoihin on johtanut 24 onnettomuutta. Niista kuolemaan johtaneita on ollut kaksi:
vuoden 2021 yksittaisonnettomuuden lisaksi vuonna 2015 on tapahtunut jalankulkijan ja kuorma-
auton valinen onnettomuus lahell& Oulun kunnanrajaa.

Onnettomuuksien kokonaismaara on vahentynyt valtatiella kymmenen vuoden jakson aikana.

Omaisuusvahinkoon johtaneiden peuraonnettomuuksien tilastointi siirtyi vuonna 2017 poliisilta Riis-
takeskukselle.
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Kuva 17 Paliisin tietoon tulleet valtatien 22 likenneonnettomuudet Muhoksella kymmenen vuoden tarkastelujaksolla
2012-2021.

Kaavio 1 Valtatiella 22 Muhoksella v. 2012—-2021 tapahtuneiden onnettomuuksien onnettomuusluokat (Lahde:
iLIITU)
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Kaavio 2 Valtatien 22 onnettomuusmaarien kehitys Muhoksella 2012-2021 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet)
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Koulukuljetukset

Muhoksen kunnan koulukuljetusten jarjestamisperiaatteiden (Hyvinvointilautakunta 17.4.2019 § 64)
mukaan kunnan alueella jarjestetddn maksuton koulukuljetus turvallisuussyista ensisijaiseen kou-
luun 0-9 luokan oppilaalle, jonka koulumatka tai sen osa, kulkee sellaista tiestod, missa Koululiitu -
menetelman mukainen vuosiluokkasidonnainen tien vaarallisuusluvun raja-arvo ylittyy. Muhoksen
kunta ei sovella Koululiitu-menetelman tien ylityksen turvallisuutta koskevaa osuutta tai tien vaaralli-
suusindeksin korottamista koulumatkan pituuden mukaan. Talviaikana Muhoksen kunta noudattaa
Koululiitu-menetelman suositusta viisi pistettd alempien raja-arvojen kayttamisesta kuin muina ai-
koina. Talviajaksi luetaan vali 1.11.-31.3. Tana aikana pimeys, liukkaus ja lumi saattavat heikentaa
koulumatkan turvallisuutta.

Muhoksella jarjestetaén tieston vaarallisuuden perusteella maksuton koulukuljetus 0-6 luokkien op-
pilaille, joiden koulumatkaan sisaltyy valtatien 22 ylitys. Valtatien ylittdmisen on arvioitu olevan nuo-
remmille oppilaille liian vaarallista. Maksuton kuljetus ei koske keskustaajaman 40 km/h nopeusra-

joitusaluetta. Tyrnavantien (mt 827) osalta jarjestetaan 0-6 luokkalaisille koulukuljetus talviaikaan.



Hirvivaroitusalueet ja elainonnettomuudet

Muhosperéntien liittyméasta hieman itdan pain ulottuva tiealue aina Utajarven kunnan rajalle on mer-
kitty hirvivaroitusalueeksi. Alue on lahes paallekkéinen valaisemattoman tien osan kanssa. Hirviva-
roitusalueella on tapahtunut useita hirvionnettomuuksia vuosina 2012—-2021 (kuva 18). Muita
elainonnettomuuksien keskittymia ovat Kosulankylan ja Riihikylan vali, Tyrnavantien (mt 827) liit-
tyma ja Suokylan liittyma.
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Kuva 18 Valtatien 22 riistaonnettomuudet Muhoksen kunnan alueella 2012—2021. Kartassa yhdistettyna poliisin
elainonnettomuustiedot 2012-2021 ja riistakeskuksen onnettomuustiedot 2017—2021.

2.4 Valtatie

Valtatie 22 on Oulun ja Kajaanin valilla osa Suomen poikittaista kansainvalista tieyhteyttéd Ruotsista
Tornion raja-asemalta Vartiuksen raja-aseman kautta Vendjalle. Tie yhdistaa Kainuun ja Pohjois-
Pohjanmaan maakuntakeskukset. Valtatiella on merkitysta kuntien elinvoimaisuudelle seka alueen
yrityksille, silla kuntien keskustaajamat ovat sijoittuneet valittémasti valtatien l&heisyyteen. Yhteys
on merkittdva myos tavaraliikenteelle, josta osa kulkee rataverkolla. Tie yhdistaa Kainuun Perame-
ren satamiin ja tuotantolaitoksiin. Tie on osa yleiseurooppalaista TEN (Trans-European Network)-
verkkoa, jonka tarkoituksena on edistéaa ihmisten ja tavaroiden liikkumista. Tie on my6s

valtakunnallinen matkailutie (Tervantie), joka myo6téilee Oulujoen vanhaa vesi-, matkailu- ja tervan-
kuljetusreittia maanteitse Oulusta Kajaanin ja Sotkamon kautta Kuhmoon.

Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa vuodelle 2040, on tuotu esille valtatien 22
Oulu—Kajaani kehittdminen osana toimintakokonaisuutta "Ymparivuotisesti sujuva seka turvallinen
liikkuminen ja kuljettaminen”. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on nostettu esille jalankulun ja
pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamistarpeet seka poikittaislikenteen merkitys erityisesti maakun-
nan eteldosissa ja satamien maaliikenneyhteyksissa.

Valtatie 22 kuuluu Muhoksen kunnan alueella suurten erikoiskuljetusten verkkoon.

Valtatien 22 osuus Muhoksen kunnan alueella pitéda sisallaan lukuisia tie- ja katuliittymia, yksityistei-
den liittymia seka ojan ylikulkulaitteita. Maantieliittymi& on kahdeksan ja suoraan asuinkiinteistoille
johtavia liittymi& on kahdeksan. Liséksi ojan ylikulkulaitteita on yli 30.

Valtatie on Muhoksen kunnan alueella pa&osin valaistu. Utajarven rajalle on noin neljan kilometrin
pituinen osa tietd, jossa ei ole valaistusta. Valaisematon osuus jatkuu Utajarven puolella viela noin
5,5 kilometria

Suunnittelujaksolla on 15 siltaa. Suurimmat sillat ovat Syvayksen vesistosilta sekd Muhoksen ylikul-
kusilta. Kaikki sillat on merkitty kaytossa oleviksi. Alueelle on viimeisen viiden vuoden aikana raken-
nettu kolme uutta alikulkusiltaa. Ronkdntien alikulkukaytéava ja Karhukankaan alikulkukaytava ovat
valmistuneet vuonna 2017. Suokylantien alikulkukaytava on valmistunut vuonna 2021.
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Siltanumero Nimi

0-5197 Rajaojansilta
0-959 Viskaalinmaen alikulkukaytava

0-5164 Kosuojan putkisilta

0-4894 Rénkontien alikulkukaytava
0-5182 Pastorinojan putkisilta

0-4895 Karhukankaan alikulkukaytava
0-96 Rovastinojan silta

0-5087 Koivikon karjakaytava

0-1341 Koivikon alikulkukaytava
0-1334 Uitonpolun alikulkukaytava
0-1456 Muhoksen alikulkukaytava

0-5086 Ukkolan karjakaytava

0-1620 Muhoksen ylikulkusilta
0-5290 Suokyldntien alikulkukaytava
0-1030 Syvayksen silta

Kayttotarkoitus

Vesistosilta
Alikulkukaytava
Vesistosilta
Alikulkukaytava
Vesistdsilta
Alikulkukaytava
Vesistosilta
Alikulkukaytava
Alikulkukaytava
Alikulkukaytava
Alikulkukaytava
Alikulkukaytava
Radan ylitys
Alikulkukaytava

Vesistosilta

Tyyppi

Teradksinen putkisilta

Terdsbetoninen laattasilta

Teraksinen putkisilta

Terdksinen holvisilta

Teraksinen putkisilta

Terasbetoninen vinojalkainen laattakehasilta
Terdsbetoninen holvisilta, kahdesti levitetty
Teraksinen putkisilta

Terasbetoninen vinojalkainen laattakehasilta
Terdsbetoninen laattakehasilta
Terasbetoninen vinojalkainen laattakehasilta
Terdksinen putkisilta

Jannitetty betoninen ulokepalkkisilta
Terdksinen holvisilta

Terasbetoninen kotelopalkkisilta

Hyoty-
leveys (m)

10,5
10
11
11,9

11

9,97
17,15
18,47
10,6

17,73
17,28
15,3

12,92

11,1

Taulukko 1 Muhoksen kunnan alueella sijaitsevat vt 22:n sillat ja alikulut

Nopeusrajoitukset

Valtatiella nopeusrajoitukset ovat paaosin 80 km/h. Muhoksenperalld on 100 km/h nopeusrajoituk-

sen jakso, joka jatkuu Utajarven puolelle. Muhoksen keskustaajaman tuntumassa nopeusrajoitukset

vaihtelevat 60-40 km/h valilla (kuva 19). Muhoksen keskustassa on kaksi kiertoliittymaa.
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Kuva 19 Valtatie 22:n ja ristedvien teiden keséanopeudet

Meluntorjuntarakenteet

Meluntorjuntarakenteita valtatiella 22 on Muhoksen alueella kolmessa eri kohdassa. Karnan alu-
eella valtatien molemmilla puolilla on meluvallit. Vallit kattavat pituudeltaan lahes kokonaan Karnén
alueen asutuksen. Rovastinojalla Sammontien tienhaaran kummallakin puolella on meluvallit. Li-
saksi Kosulankylalla Kosuniementien kohdalla on meluvalli.

Valtatien talvihoito, viherhoito ja levahdysalueet

Valtatie kuuluu Muhoksen alueella talvihoitoluokkaan Is eli korkeimpaan talvihoitoluokkaan. Talvi-
hoitoluokassa Is liukkauden ongelmatilanteet pyritdéan estamaan ennakoivasti ja tie pddosan ajasta
paljas. Pakkaskausina tie voi olla osittain jainen.

Suurimmat ristedvat tiet, Ylikiimingintie (mt 834), Tyrnavantie (mt 827) ja Leppiniementie (mt 8281),
kuuluvat luokkaan Ib, joilla tie on yleensa paéosin paljas, osittain tiella voi olla polannekaistoja. Tie
hoidetaan melko korkeatasoisesti. Liukkauden torjunta tehdédan paaosin suolalla. Polanneurat ja -
pinta tasataan mahdollisimman tasaiseksi.

Kylmalankylantie (mt 8250) kuuluu talviluokkaan Il, jossa tie on talviaikaan paaosin lumipintainen.
Tiell&a on normaalitilanteissa riittava kitka ja tasaisuus maltilliseen liikenngintiin. Liittymaalueet, maet



ja kaarteet hiekoitetaan niin, ettd normaali likkuminen on turvallista. Teiden pintoja karhennetaan ja
kaikkein ongelmallisimmilla keleill& hiekoitetaan kokonaan. Vaikeissa saatilanteissa, esimerkiksi
saan akillisesti lauhtuessa tai heti lumisateiden jalkeen, likenteelté edellytetddn varovaisuutta.

Valtatie kuuluu Muhoksen alueella paaosin viherhoitoluokkaan N2 valtatiet. Muhoksen keskustaaja-
man reunamilla maantien viherhoitoluokka on T2 (Luonnonmukainen taajamassa) ja aivan keskus-
tassa viherhoitoluokka on T1 (Puistomainen taajamassa). Vaylaviraston viherhoidon ohjeen mukai-
sesti T1 viherhoitoluokka on hyvin hoidettu ja tavoitteena on korkeatasoisen yleisilmeen yllapitami-
nen. T2 luokassa hoidon tavoitteena on pitda ylla yleisilmeeltdén siistejd, puistomaisia ja luonnon-
mukaisia alueita seké sailyttaa ja korostaa alueen omaleimaisuutta. N -hoitoluokat ovat normaaleja
maanteiden hoitoluokkia. Luokassa N2 avoimien alueiden ja ndkymien hoito perustuu saanndllisiin
vesakon raivauksiin ja niittoihin.

Valtatiella 22 ei ole tierekisterin mukaan ainuttakaan tienkayttgjien palvelualuetta, kuten esimerkiksi
pysakoéimisaluetta tai puutavaran lastausaluetta.

2.5 Jalankulku, pyoraliikenne ja joukkoliikenne

Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet

Muhoksen kunnan alueella on valtatien 22 suuntainen jalankulun ja pyoréliikenteen yhteys Oulun
suunnasta Niementiehen saakka. Yhteys on jarjestetty osittain katuverkon ja yksityisteiden kautta
(Karnantie/Rantatie ja Korilantie). Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteys on osa Oulun seudun pyo-
railyn paareittia 8 (Oulu-Maikkula-Muhos). Korilantien ja Ratatien valisellda matkalla valtatien 22 var-
ren jalankulun ja pyoraliikenteen vayla on molemmilla puolilla valtatietd. Muhoksen kaupallisen kes-
kustan kohdalla on jakso, jolla pyoratie ja jalkakaytava on rakenteellisesti erotettu. Muilla osuuksilla
jalankulun ja pyoréliikenteen erottelua ei ole.

Suojatiet

Valtatiellda on yhdeksan suojatietd Muhoksen taajamakeskustan alueella. Suojatiet sijaitsevat 40
km/h rajoitusalueella ja ne ovat kaikki keskisaarekkeellisia. Kaksi suojatietd on valo-ohjatussa liitty-
MAassa.

Joukkoliikenne

Muhoksen kunnan alueella vt 22:n varressa on yhteensa 33 linja-autopysakkiparia seka kaksi yksit-
taista pysakkia (Soso P ja Muhosjoki E). Pysakkeja on noin kilometrin valein. Vaylaviraston tiesto-
tietoaineistojen mukaan pysékeista ainoastaan neljassa on katos. Katoksellisista pysakeista kolme

sijaitsee keskustan tuntumassa ja yksi Korivaaran koulun kohdalla. Aineistosta poiketen katokselli-
sia pysakkeja on kuitenkin myds Rénkontien alikulun viereisilla pysakeilla. Lisdksi Korivaaran kou-
lun pysakkiparissa molemmissa on katokset.

Muhoksen kunta on sopimuskumppanina mukana Oulun seudun joukkoliikenteessa. Oulun ja Mu-
hoksen valilla busseja kulkee arkisin jopa puolen tunnin vélein. Muhoksen ja Utajarven valilla kul-
kee muutamia vuoroja paivittain. Liséksi valtatiella kulkee kaukoliikenteen vakiovuoroja.

Oulun liikenteelta saatujen pysakkien nousijamaaratietojen mukaan vilkkaimmat pysakit ovat Kes-
kustie E ja P, Nokiantie E, Ronkontie E ja Sammontie P. Suurin nousijamaara on keskustan linja-
autoaseman pysakilla (Muhos), joka ei kuitenkaan sijaitse valtatien 22 varressa (kuva 20). Oulun
liikenteen tiedot ovat helmikuulta 2020 ennen COVID-19 -pandemian vaikutusta. Pohjolan Matkan
Oulun ja Joensuun vélinen linja kulkee Muhoksen kautta. Yhtioltd saatujen tietojen mukaan matkus-
tajia nousee tai poistuu kyydista padosin Muhoksen linja-autoasemalla. ELY-keskus on hankkinut
Oulu-Utajarvi ja Oulu-Kajaani valeille kuljetuksia Oulun Taksipalveluilta. Nousijatietojen mukaan
vilkkaimpia pysékkeja ovat Vaarantie E, Korilantie E ja Tyrnavan th E.

Nokiantie E

Karma ")l,“

Ronkontie E

Vadrantie E

Soso™.  Ketola Kopsa
Korilantie E
Tyrndvan th €
Adal a
Rovastinoja ;
Karhunpera Sammontie E
N - K¢
0 0.5 1km KesPistie Fi Kgskustie E
Lifja-autoasema

Lukkarinkanga

Kuva 20 Vilkkaimmat joukkoliikennepysakit
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3 Kehittamistarvekysely

Kyselyn toteutus

Kysely toteutettiin karttapohjaisena verkkokyselyna kayttaen Esrin paikkatietosovelluksia. Kyse-
lyssa kehittamisideoita pyydettiin kuudelle aihealueelle (kuva 21). Aihealueita oli viela mahdollisuus
tarkentaa vastausta tarkemmalla luokittelulla valinnalla. My6s aihealueiden ulkopuolelta oli mahdol-
lista tuoda esille kehittamistarpeita. Vastaajaa pyydettiin merkitseméaan kohteet kartalle. Mikali ke-
hittamistarve kohdistui laajemmalle alueelle, pyydettiin aluetta lisdksi kuvailemaan sanallisesti.

» Pysakkikatokset ja muut varusteet )
* Reitit pysakeille

Joukko- + Pysakkien ja reittien talvi- ja kesakunnossapito
likenne | «Muu joukkoliikenteeseen liittyva asia )

+Jalankulun ja pyérailyn turvallisuus )
* Mopoliikenteen turvallisuus
Liikenne- | *Autoliikenteen turvallisuus ja ajonopeudet

turvallisuus | *Muu liikenneturvallisuusasia W,
~
* Auraus
Tai- + Liukkaudentorjunta
kunnossa- | *Muu talvikunnossapitoasia
pito 7
. N\
* Roskaisuus
K. +Kasvillisuuden kesakunnossapito
kunnossa- | *Muu kesakunnossapitoasia
pito g
. )
*Tarve uudelle valaistukselle
+Valaistuksen korjaustarve
Valaistus | *Muu valaistusasia
J
X 5 i
« Erityisen hieno nakyma
*Tarve maisemaraivaukselle
Maisema | *Muu tiemaisemaan liittyva asia
J
R
4 + Kehittamistarvetta voi kuvailla sanallisesti
kehittamis-
tarve J

Kuva 21 Kehittdémistarvekyselyn aihealueet
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Vastaukset

Kyselyyn saatiin vastausaikana yhteensa 106 vastausta (kuva 22). Lahes kaikissa vastauksissa oli
sanallinen kuvailu kehittAmistarpeesta. Usein sanallisessa kuvauksessa kasiteltiin useampaan eri
kategoriaan sopivia aiheita. Vastaukset jakautuivat melko tasaisesti valtatien varrelle kunnan alu-
eella.

Muutamassa joukkoliikenteen kehittdmistarpeita koskevassa vastauksessa tuotiin esille pysakkien
varustelujen parantaminen seké pysakeille kulkemisen turvallisuus.

Vastauksista 74 oli sellaisia, jotka vastaaja oli sijoittanut liikenneturvallisuuden aihealueen alle. Ke-
hittdmistarpeita kohdennettiin eniten seuraaville alueille:

¢ Riihikylantien ja Ylikiimingintien (mt 834) liittym&. Kommenteissa tuotiin esille muun muassa
valtatielle liittymisen vaikeus ja toive paremmasta liikenteellisesté toimivuudesta.

e Tyrndvantien (mt 827) liittym&. Kommenteissa kerrottiin muun muassa liittyman olevan vaa-
rallinen ja nédkyvyyden olevan huono.

e Honkalantien liittyma&sta Suokylantien liittymaan. Vastauksissa tuotiin esille, ettd Honkalan
yksityistien liittyman sulkemisen jélkeen lapset ovat siirtyneet kulkemaan valtatien vartta.
Liséksi kerrottiin, etté autoilijat kayttavat linja-autopysakin kohdalla olevaa tiekaiteen aukkoa
valtatielle liittymiseen tai valtatieltéd poistumiseen. Alikulkua toivottiin myds Honkalantien ris-
teykseen (toteutettu Suokylantien kohdalle). Lisaksi todettiin, ettd Honkalan yksityistie on
huonokuntoinen ja toivottiin jalankulun ja pyo6raliikenteen vaylaa valtatien varteen.

Kyselyn vastauksena saadut liikkenneturvallisuuteen liittyvat kehittdmistarpeet ja kommentit toimite-
taan tiedoksi Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liikenneturvallisuustoimijalle. Muhoksen liikennetur-
vallisuustydryhma toimii yhteistydssa Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueen muiden kuntien ja
ELY-keskuksen kanssa. Kommenteissa kasiteltin muun muassa liittymaturvallisuutta seka jalanku-
lun ja pyoraliikenteen turvallisuutta.

Muihin kyselyn osa-alueisiin saatiin vain muutamia vastauksia, joista osa kohdistui myds selvityk-
sen alueen ulkopuolelle. Valaistusta toivottiin koko valtatien varrelle Muhoksen kunnan alueella. Lii-
kenteen melu tuotiin esille neljasséa vastauksessa.
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4 Valtatien 22 toimenpide-ehdotukset

Selvityksen tavoitteena oli selvittaa valtatien 22 kehittamistarpeet ympariston, maiseman ja asuin-
viihtyvyyden nakoékulmasta Muhoksen alueella seka maarittéa toimenpide-ehdotuksia esille tullei-
den tarpeiden perusteella.

Meluntorjunnan ratkaisut

Mahdollisten meluntorjuntaratkaisujen sijoittumista on arvioitu kaavatdiden yhteydessa tehtyjen me-
luselvitysten ja kaavoihin merkittyjen melualueiden pohjalta. Koska alueen nykyiset liikennemaarat
vastaavat melko hyvin vuoden 2013 meluselvityksen liikennemaaria, on selvityksen tietoja perustel-
tua kayttdd meluntorjunnan tarpeen alustavassa arvioinnissa. VAlillA Rovastinojantie-Leppiniemen-
tie (mt 8281) liikennema&arat ovat nykyisin jonkin verran suurempia, joten melu todennékoisesti le-
vida jonkin verran kaavassa esitettya laajemmalle alueelle.

Meluntorjunnan rakentaminen yksittiisten suojattavien kohteiden kohdalle ei yleensa ole kustan-
nustehokasta. Valtatie 22 sijoittuu erityisesti keskustaajaman laheisyydessa lahelle asutusta, jolloin
meluntorjunnan rakentamiseksi ei ole riittavasti tilaa rakennusten ja tien valissa. Keskustaajaman
ulkopuolella valtatien varressa meluntorjuntaa voitaisiin mahdollisesti toteuttaa rakennustihenty-
mien alueelle. Useassa kohdassa meluntorjunnan rakentaminen voisi peittdd nykyiset avoimet né-
kymat arvokkaalla maisema-alueella.

Meluntorjunnan toteutettavuuden tarkempaa selvittdmista esitetaan viidelle alueelle valtatien var-

rella. Potentiaaliset kohteet on arvioitu hyddyntden kaavoituksen selvityksia, vuoden 2011 kehitta-
misselvityksen tietoja seka kartta-aineistoja.
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Laitasaaren koulun ymparisto

Rovan alueella Laitasaaren koulun ja viereisen asuinalueen kohta hy6tyisi meluntorjuntaratkai-
susta. Kaavaan merkityn maisemallisesti arvokkaan peltoalueen kaavamaarayksen mukaan alu-
eelle rakentaminen on kielletty, joten rakenteet tulisi toteuttaa MA-alueen ulkopuolelle. Alustava
melunsuojaustarve on esitetty alueelle myos vuoden 2011 kehittamisselvityksessa. Kohteen alue
on maastonmuodoiltaan matalaa ja tasaista.

Rova
Hattara

Siekkinen

Kuva 23 Laitasaaren koulun ymparistd



Ylikiimingintien eteldpuoli valtatien itdpuolella

Ylikiimingintien (mt 834) eteldpuolelle, valtatien varteen, sijoittuu asuinalue, jossa on asutusta ker-
roksellisesti valtatien ja joen valissa. Alueella on my6s rakentumattomia uusia rakennuspaikkoja.
Kohde voisi hydtya meluntorjuntaratkaisuista, jotka sijoittuisivat MY -alueelle. Alue sijoittuu kaavassa
esitetyn tieliikenteen 55 dB:n melualueen sisapuolelle (v. 2020 ennuste, Oulujokivarren etelapuolen

OYK:n muutos ja laajennus, osa-alue 1). Kohta on maastomuodoiltaan tasaista laskien hieman kohti
Oulunjokea.
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Kuva 24 Ylikiimingintien etelapuoli valtatien itapuolella

Kuva 25 Alavainionkangas

Alavainionkangas

Alavainionkankaalla valtatien ja rautatien valisséa on asukastihentyma. Osayleiskaavassa alue ra-
jautuu osittain valtatien 55 dB:n melualueelle (v. 2020 ennuste, Oulujokivarren eteldpuolen OYK:n

muutos ja laajennus, osa-alue Il). Kohteelle olisi voisi olla hy6étya meluntorjuntaratkaisuista, mutta

torjuvaa vaikutusta.

haasteena on maaston kohoaminen valtatieltd asuinalueelle, joka heikentaisi rakenteiden melua
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Korivaaran koulun ymparistoé

Valtatien ja Oulujoen vélissa olevalle Niirasentien asuinalue ja Korivaaran koulun ymparisto sijoittu-
vat osayleiskaavan vuoden 2030 mukaiselle 50 dB:n melualueelle. Télle alueelle oli my6s vuoden
2011 kehittamisselvityksessa esitetty alustava melunsuojaustarve. Maasto on alavaa ja laskee val-
tatielta tarkasteltuna kohti Oulujokea.
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Kuva 26 Korivaaran koulun ymparisto
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Rantaholapantie

Keskustan alueella meluntorjunnasta voisi hyétya Rantaholapantien varren asutus (A-1, asunto-
alue). Haasteena on kuitenkin kiinteistdjen sijoittuminen aivan valtatien tuntumaan, joten ratkaisujen
tulisi olla kevyita.

L
o
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Kuva 27 Keskusta Rantaholapantie

Jos meluntorjuntakohteiden toteuttamista lahdetdan edistamaan, kannattaisi esitettyjen kohteiden
tilannetta selvittaa tarkemmin melumallinnuksella. Mallinnuksessa voitaisiin huomioida tiukentunut
45 dB yodohjearvo uusilla asuinalueilla. Vanhempien osayleiskaavojen 55 dB:n melualueet kuvasta-
vat paivaohjearvoja, ja kaavojen laadinnan aikaan paivaohjearvojen arvioitiin ylittyvan koko
osayleiskaava-alueella. Mallinnuksen perusteella voidaan my6s arvioida, kuinka korkealla meluntor-
juntarakenteella (kaide, seiné vai valli) saavutettaisiin halutut vaikutukset melutasoon.

Betoninen melukaide on pienemman tilantarpeen ja yksinkertaisen perustamistavan vuoksi mahdol-
lista sijoittaa esimerkiksi tiepenkereille. Yli metrin korkuiset melukaiteet haittaavat lumen poista-
mista ajoradalta ja kaiteen viereen tuleekin voida varata riittavan iso tila lumelle. Teiden ja ratojen
meluesteiden suunnittelu -ohjeen mukainen lumitila kaksikaistaisella osuudella valtatietd 22 on va-
hintd&n 3,5 m ja leveammilla osuuksilla (esimerkiksi kédantymiskaistojen kohdilla) lumitilaa tulee olla
tatéakin enemman. Valtatien nykyinen paallystetyn pientareen leveys on tata huomattavasti ka-
peampi.



Seinarakenteella ja vallilla meluntorjunta voidaan tarvittaessa toteuttaa kaidetta korkeampana ra-
kenteena, jolloin melua saadaan torjuttua tehokkaammin. Seina- ja vallirakenteet vaativat tien poik-
kileikkauksessa kaideratkaisuja enemman tilaa.

Yksityisten maanomistajien toteuttamia meluntorjuntaratkaisuja voidaan ohjata maankaytto- ja ra-
kennuslain (132/1999) mukaisilla keinoilla. Muhoksen alueen yleiskaavoihin on merkitty alueita,
joilla on voimassa maankaytto- ja rakennuslain 128 §:n mukainen toimenpiderajoitus. Lisaksi Mu-
hoksen kunnan rakennusjarjestyksessa (kunnanvaltuusto 30.03.2015 § 19) on asemakaava-aluei-
den ulkopuolisille alueille maaritelty meluvalleille tai meluaidoille toimenpideluvan hakuvelvoite ja
maisemaa muuttaville maanrakennustéille maisematydluvan hakuvelvoite.

Nakymien sailyttdminen

Maisemanakymien sailyttamisen kannalta on tarkeda pitaa kulttuurimaisemiin liittyvat peltoaukeat
avoimina. Maakuntakaavan mukaisesti erityisesti Muhoksen peltoalueiden tarkeat linnuston keraan-
tymisalueet tulee lisdksi turvata.

Kuvassa 28 on esitetty kartalla valtatien varteen rajautuvat kaavoihin merkityt maisemallisesti ar-
vokkaat peltoalueet niiltd osin, kun kaava-alueet rajautuvat suoraan valtatiehen. Valtaosassa kohtia
peltoalueet sijoittuvat valtatien kummallekin puolelle. Karnén, Leivolan ja Soson kohdalla maisemal-
lisesti arvokkaita peltoalueita on vain Oulujoen puolella valtatieta.
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Kuva 28 Osayleiskaavojen valtatien varrelle sijoittuvat MA-alueet

Rakentamista ohjaavassa kunnan rakennusjarjestyksessa todetaan, etta rakennettaessa valtakun-
nallisesti tai maakunnallisesti arvokkaisiin kulttuuriymparistoihin tai maisema-alueelle tulee rakenta-
misen vaikutukset maisemaan ja olevaan rakennuskantaan selvittaa erityisen huolellisesti. Liséksi
nakymien pysymistéd avoimena voidaan ohjata maankaytto- ja rakennuslain (132/1999) mukaisella
toimenpiderajoituksella. Oulujokivarren osayleiskaavoissa naiden alueiden metsittdminen on kaa-
valla kielletty.

Avointa maisemaa hallitsevat suuret yksittaiset puut ja enintédéan viiden puun ryhmat ovat yksi luon-
nonsuojelulain 1096/1996 mukaisista suojelluista luontotyypeistd. Maisemapuut voivat sijaita pelto-
jen keskella, laidoilla tai esimerkiksi tilakeskusten liepeillda. Puut ovat tyypillisesti jaredrunkoisia, iak-
kéita, usein monihaaraisia ja laajalatvuksisia. Suojeltuihin luontotyyppeihin kuuluvia alueita ei saa
muuttaa niin, etté luontotyypin ominaispiirteiden sailyminen kyseisella alueella vaarantuu.

Néakymien avoimuuden varmistamiseksi maisemallisesti arvokkaiden alueiden tievarsien puupois-
tosta tulisi huolehtia. Tienvarsipuiden poistamisessa tulee kayttaa harkintaa ja huomioida maisema-
puihin liittyvat arvot. Puiden arvo kannattaisi selvittdd maastokaynnilla kohteeseen, jolloin saadaan
kattavampi kokonaisarvio puiden maisemallisesta merkityksesta.

Selvityksessa tehtiin mahdollisten maisemaraivauskohteiden alustava tarkastelu ilmakuva-aineiston
perusteella Muhoksen kunnan alueelle. Mahdollisia valtatien 22 maisemaraivauskohteita sijoittuu
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kaavojen mukaisille maisemallisesti arvokkaille peltoalueille Kosulantien tienhaaran laheisyydessa,
Rovan alueella, Kaupinkujan kohdalla Riihikylan ja Hakolan kylien valissa seka Kéarnéan ja Honkalan
vdliselle alueelle valtatien molemmille puolilla (kuvat 29 ja 30).

Joiltain osiltaan maisemaraivauskohteet sijoittuvat hyvin lahelle asutusta. Koska puustolla on asuin-
viihtyvyyden nakokulmasta suojaava vaikutus esimerkiksi ajoneuvojen valojen haikaisylta, tulisi
maisemaraivausten tarkemmassa suunnittelussa loytaa tasapaino maisemien avoimuuden ja pui-
den suojausvaikutuksen valilla. Maisemaraivausten hyodyt ja haitat tulisi erityisesti asumisen lahei-
syydessa arvioida tapauskohtaisesti maastokaynnin yhteydessa.

-

EEEEEE

Kuva 29 Maisemaraivausalueet Muhoksen keskustaajamasta pohjoisen suuntaan
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Kuva 30 Maisemaraivausalueet Muhoksen keskustaajamasta etelan suuntaan

Tiedottamisella on tarkea rooli maisema-alueita koskevien kayttorajoitusten ja kaavamaaraysten
noudattamisen varmistamisessa. Maisema-arvojen merkitystd kannattaisi tuoda esille kunnan vies-
tinnassa ja markkinoinnissa. Rakentajien ohjeistamisen lisdksi myds maaseutupalvelut voivat ker-
toa viljelijoille ja muille toimijoille alueen ominaisuuksista.

Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet

Muhoksen kunnassa on laadittu kdvelyn ja pyoérailyn edistamisohjelma 2021. Ohjelmassa on esi-
tetty toimenpiteitéd myds valtatien 22 varteen. Jalankulun osalta kehittamiskohteina on nostettu
esille, ettei jalankulkijoille ole yhtenaista kulkuyhteytta kaupallisen keskustan lapi. Pyoréliikenteen
kehityskohteina on nostettu esille keskustan alueella seuraavat: sujuvuus ydinkeskustassa, yhteys
keskustasta uimahallille ja kirkonkyl&n koululle, Kirkkosaari-Ponkila -yhteyden parantaminen seka
pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen Ponkilantielld. Keskustaajaman ulkopuolella kehityskoh-
teina on nostettu esille: Muhoksen ja Oulun valisen aluereitin Rantatien yksityistieosuuden paallys-
taminen sek& uuden yhdistetyn pyoératien ja jalkakaytavan tekeminen Ketolanojantien varteen.



Kehittamistarpeita on myds pyorapysakointipaikoissa, koska korkeatasoinen pyorapysakainti on ny-
kyisin vain linja-autoasemalla. Valtatien 22 varren linja-autopyséakkien yhteyteen on asennettu run-
kolukittavia pyorapysakdintipaikkoja. Laadukas pysakdintimahdollisuus on tarkea erityisesti pitkaai-
kaisessa pysakoinnissa — esimerkiksi joukkoliikenteen kayttajille.

Kehittamisselvityksen kyselyssa ja Muhoksen kunnalta saaduissa kommenteissa nousi jalankulun
ja pyoréaliikenteen kehittamistarpeena esille Honkalantien ja Suokylantien liittymien vali (kuva 31).
Kyseisella tieosuudella valtatien pohjoispuolella sijaitseva Honkalan Yksityistie toimii valtatielle rin-
nakkaisena jalankulun ja pyoréliikenteen yhteytena. Valtatien etelapuolella jalankulun ja pyoéraliiken-
teen vaylaa ei ole. Jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen matkat suuntautuvat Honkalantien liittymasta
kohti Muhoksen keskustaa joko valtatien varren jalankulun ja pydraliikenteen vaylaa pitkin tai Hon-
kalantieta pitkin. Honkalantien suuntaisilla matkoilla on valtatien 22 ylitystarve, mutta turvallinen ja
toimiva ylityspaikka puuttuu. Jalankulkijat ylittavat valtatien talla hetkella joko vinoittain joukkoliiken-
nepysakiltd Honkalantielle tai Laitilantien liittyman kohdalta. Kun ylitys tehdaan Laitilantien kohdalla,
kuljetaan Laitilantien ja Honkalatien valinen osuus valtatien reunaa.
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Kuva 31 Honkalantien ja Suokylantien vélinen alue

KehittAmisselvityksen kyselyn vastauksissa tuotiin esille tyytymattomyys Honkalan Yksityistien kun-
nossapidon tasoon, joka voi osaltaan vaikuttaa siihen, etté jalankulkijoita ja py6raliikennetta on siir-
tynyt valtatien varteen. Useassa vastauksessa tuotiin esille toive jalankulun ja pyoéraliikenteen vay-
lan rakentamisesta valtatien etelapuolelle Suokylantien ja Honkalantien vélille. Valtatien eteldpuo-
lella on nykytilanteessa joitain yksityisteita, joita voitaisiin mahdollisesti hyédyntaéa osana jalankulun
ja pyordliikenteen yhteytta. Toimenpide-ehdotukset tilanteen parantamiseksi ovat Honkalan

Yksityistien parantaminen ja mahdollisesti kunnossapidon tason nosto seké valtatien etelapuolisen
jalankulun ja pydraliikenteen yhteyden toteutettavuuden selvittdminen.

Jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteita tulisi kehittdd myos Ylikiimingintien (mt 834) liittymassa.
Joukkoliikennepysékeille kulkeminen talviaikaan on koettu vaaralliseksi (kuvattu tarkemmin joukko-
liikennetta kasittelevassa osassa) ja Riihikylan suunnasta kulkeminen on hankalaa valtatien ylityk-
sen vuoksi. Toimenpide-ehdotuksena kohteeseen on alikulun rakentaminen valtatien alitse seka
jalankulun ja pyoréaliikenteen vaylan rakentaminen Ylikiimingintien varteen Rantatien risteykseen
asti. Alikulun ja Ylikiimingintien varteen rakennettavan vaylan avulla turvataan koululaisille turvalli-
nen kulku Rantatielle, jota pitkin he voivat kulkea Laitasaaren kouluun.

Osa valtatiehen 22 liittyvista jalankulun ja pyoréliikenteen reittien kehittamistarpeista koskee yksi-
tyisteita. Yhteyksien kehittamisen ja kunnossapidon yhtenaisen laatutason varmistamisen kannalta
olisi tarkeda linjata valtakunnallisella tasolla yksityisteiden kayttamisestd osana maantien suuntaista
jalankulun ja pyoraliikenteen yhteytta. Yksityistietd hyddyntamalla olisi mahdollisuus valttaa useiden
vierekkaisten lilkennevaylien rakentaminen seké samalla parantaa jalankulun ja pyoréliikenteen olo-
suhteita ja myds paatien sujuvuutta.

Kesé- jatalvikunnossapito

Kehittdmisselvityksen yhteydessé nousi esille kesahoitoon liittyen erityisesti valtatien ympariston
roskaantuminen. Koska maanteiden hoidossa pyritaan valtakunnallisesti yhtenaiseen hoitoluokituk-
seen, ei hoitoluokkien ja hoidon tason korottaminen hoitourakoissa paikallisesti ole mahdollista. Jos
hoidon tasoa (mm. roskien poistaminen ja niitto) halutaan Muhoksen taajamakeskustan alueella ko-
rottaa, kannattaisi kunnan tehda tarvittavista lisdhoitokerroista sopimus Oulun seudun alueurakan
tulevan 2022-2027 urakoitsijan (Destia Oy) kanssa.

Kehittdmisselvityksen kyselyssa talvikunnossapitoon liittyen nousi esille erityisesti joukkoliikenne-
pysakkien seké pysakeille vievien yhteyksien talvikunnossapito. Monissa kohdissa valtatieta jalan-
kulkua ja ajoneuvoliikennetta ei ole eroteltu, vaan yhteys pysakille on jarjestetty maantien pienta-
reen kautta. Hoitourakan tyokohtaisessa tarkennuksessa ei ole esitetty valtatielle 22 Muhoksen alu-
eella pysékkien tai pientareiden hoitoon liittyvia tyokohtaisia tarkennuksia, joten hoito tehdaan ta-
vanomaisten laatuvaatimusten mukaisesti. Pientareille aurauksen toimenpideaika on 4 tuntia pi-
dempi kuin ajoradan toimenpideaika (2,5 h irtolumi ja 2 h sohjo). Pyséakeille toimenpideaika on
sama kuin pientareille.

Keskustan valaistusolosuhteet

Valaistus on tarkea alueiden viihtyisyyden ja turvallisuuden ndkdkulmasta. Muhoksen keskustan
alueella valtatievalaistus on toteutettu suurpainenatriumvalaisimin. Suurpainenatriumvalaisimien
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keltainen valo koetaan erityisesti taajamaymparistdissé huonolaatuisena, silléa valon keltaisuus vai-
kuttaa haitallisesti varien havaitsemiseen ja keltainen valo koetaan vastaavaa valkoista valoa va-
hemman kirkkaana. Vareilla on merkitysta esimerkiksi taajamaympaériston kohteiden havaitsemisen
helppoudessa ja havaitsemisetaisyyksissa. Keskustan alueen valaistus on jo 25 vuoden ikdinen
eika suurpainenatriumvalaisia ole enda saatavilla. Valaisinten rikkoutuessa uusitaan ne led-valai-
simiksi, jolloin alueella voi olla kohtia, joissa on erilaisten valaisimien kaytosta johtuen valaistuksen
epayhtenevaisyytta. Esteettomilla reiteilla kulkuvaylilla tulisi olla riittava tasainen ja haikaisematon
valaistus. Valaistuksen tulee korostaa kontrastivaikutusta. Valaisinpylvaat sijoitetaan kulkuvaylan
ulkopuolella ja niin tihedan, etta niiden valiin ei jaa pimeita katvealueita. Pylvaiden tulee sijaita yhte-
naisessa rivissa. Valaistus ei saa aiheuttaa haikaisya. Katu — ja viheralueiden erikoistason kohteille
on maaritelty valaistusvoimakkuussuosituksia; kulkuvaylilla 10 Ix, risteyskohdissa, portaissa ja luis-
kissa 20-50 Ix.

Muhoksen keskustan alueella suojatiet ja littymat olisi mahdollista nakyvoittaa valaistuksella. Va-
laistuksen tulisi korostaa kulkuvaylien muutoskohtia ja tasoeroja. Valaistustarpeita esteettémyyden
nakdkulmasta olisi mahdollista kartoittaa tarkemmin keskusta-alueella tehtavalla esteettdmyystar-
kastelulla.

Joukkoliikenne

KehittAmisselvityksen kyselyn vastausten sekd Muhoksen kunnalta saatujen tietojen perusteella
joukkoliikenteen haasteena on valtatien pientareiden seka pysakkien kapeus lumiseen aikaan. Li-
saksi joukkoliikennepysakeille oikaistaan tien yli tai pysékille siirrytdén valtatien reunaa kayttaen,
vaikka kaytettavissa olisi turvallisia kulkuyhteyksia. Pyséakeille toivottiin parempaa varustusta, esi-
merkiksi katoksia. Katos puuttuu esimerkiksi Muhoksen keskustan vilkkaimmilta joukkoliikenne-
pysékeilta, jotka sijoittuvat Asematien ja Antinkujan valiin.

Ronkontien pohjoinen pysakki nousi esille erityisen haasteellisena kohteena. Rénkéntien Oulun
suuntaista liikennettéa palveleva pysakki sijoittuu noin 150 m paahan alikulusta, alikulun jalkeen. Py-
sakille kulkijat oikaisevat valtatien ylitse (kuva 32). Eteldainen pysakki (Muhoksen suuntaan) sijaitsee
noin 50 m paassa alikulusta, alikulun jalkeen. Ronkéntien pohjoisen pysakin siirtimista noin 200 m
Muhoksen suuntaan, eteldisen pysékin kanssa rinnakkain, kannattaisi selvittaa jatkosuunnittelussa.
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Kuva 32 Ronkdntien joukkoliikennepysékin siirtdminen (punainen pistekatkoviiva). Kuva: Suunnitelmakartta, raken-
nussuunnitelma Valtatie 22 valilla Karnantie — Ronkdntie. Kuvassa sinisella pisteviivalla esitetty jalankulun ja pyora-
likenteen yhteys on toteutettu erillisen suunnitelman mukaan.

Kyselyssa ongelmallisina nousivat esille Vaarantie E:n pysakki (Muhoksen suuntaan) seka Ylikii-
mingintien (mt 834) liittyman yhteydessa olevat pysékit, joihin ei ole toteutettu ajoneuvoliikenteesta
eroteltua jalankulun kulkuyhteytta, vaan kulkeminen pysakille tapahtuu valtatien piennarta pitkin.
Sama ongelma koskee monia muitakin valtatien varren pysakkeja. Pysakkien kayttdjamaarista ei
ole tarkkaa tietoa. Pysakille kulkemisen turvallisuutta voitaisiin lisdta esimerkiksi leventamalla pien-
narta pysakin ja jalankulun kulkuyhteyksien valilla (kuva 33, Vaarantie E). Vaylaviraston Jalankulku-
ja pyoréilyvaylien suunnittelu -ohjeen mukaisesti yli 70 km/h nopeustason ja 6000 ajon/vrk liiken-
teen valtateilla levea piennar on mahdollinen ratkaisu alle 50 jalankulkijan kayttagjamaarilla ja suu-
remmilla kayttajamaarilla jalankulku suositellaan erotettavaksi rakenteellisesti autoliikenteesta. Tal-
viaikaan lumen aurausta ja pois kuljettamista kannattaisi tehostaa kyseisilla kohdilla, jotta riittava
kulkutila voidaan varmistaa.
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Kuva 33 Vaarantie E pysakin kohta. ©tiekuva.com

Joidenkin pyséakkien osalta voitaisiin harkita myds niiden poistamista ja joukkoliikenteen kayttajien
ohjaamista muille pysékeille. Kuvassa 34 on esitetty esimerkki Ylikiimingintien (mt 834) littyman
kohdasta, jossa pysakkeja on nykyisin melko lyhyin valimatkoin, kun Karnantien pysakkipariin on
matkaa noin 375 m ja Kerdsen pysakkipariin noin 625 m. Linja-autopysakkien suunnitteluohjeen ly-
hin suositeltu pyséakkivali 70-100 km/h nopeustason teilla on 600 m. Karnantien pysakeille voidaan
kulkea Ylikiimingintien kohdalta Karnantieta pitkin tai Riihikylantien alueelta yksityisteita pitkin. Riihi-
kylan alueen kulkuyhteyden kayttdmahdollisuus ja kunnostustarve tulisi selvittaé jatkosuunnitte-
lussa.
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Kuva 34 Ehdotus poistettavista pysakeista

Yhten& haasteina joukkoliikenteen toimivuudelle ja turvallisuudelle on tilan kaventuminen pyséakkile-
vennyksissa talvisin lumen kertymisen vuoksi, mista syysta linja-autot pysahtyessaan jaavat osittain
ajoradan puolelle. Jollakin vilkkaamalla pysakilla voitaisiin selvittda tarkemmin pysakin muuttamista
niin sanotuksi erilliseksi pyséakiksi (kuva 35), jossa pysakki on erotettu ajoradasta saarekkeella tai
tiemerkinnailla. Pysakkimallia kaytetédan yleensé vain korkealuokkaisilla teilla tai erityiskohteissa.

Kayttda voidaan kuitenkin harkita, jos liikenneturvallisuusnakdkulmat tai matkustajien odotusolosuh-
teet sité vaativat. Kuvassa 36 on esitetty hahmotelma erillisen pysakin vaatimasta tilasta (150-200
m) Riihikylantien pysakkien kohdalla.

! | 4
Kuva 36 Erillisen pyséakin jarjestelyjen vaatiman tilan hahmotelma Riihikyléantien pysékkien kohdalla

Liikenteen sujuvuus

Kehittdmisselvityksen kyselyssa saatujen vastausten perusteella erityisesti valtatien ja Tyrnavantien
(tie 827) liittymaan toivotaan liikkenteen sujuvuutta parantavia toimenpiteité. Vastauksissa tuotiin
esille heikot ndkemat liittymassa ja Tyrnavéantien (mt 827) pituuskaltevuus liittymaalueella, mista
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syysta valtatien liikenteeseen liittyminen koettiin vaikeana. Kohteeseen on aikaisemmin suunniteltu
kanavointi, jonka toteuttamista suunnitelmien mukaisesti pidettiin tarkeéana.

Toinen esille noussut liikenteeseen liittyva kehittimiskohde on Ylikiimingintien (mt 834) liittyma, jo-
hon toivottiin valaistusta ja valtatielle 22 liittymista helpottavia toimenpiteita. Liittymassa on kuiten-
kin led-valaisimilla toteutettu valaistus. Riihikylantielle kdantyminen (vasemmalle valtatien yli) mai-
nittiin kyselyssé myds ongelmalliseksi. Riihikylantien varteen sijoittuu Kuusirinteen asuinalue, josta
oppilaat nykyisin kuljetetaan kouluun valtatien ylityksen vuoksi.

Muut toimenpidetarpeet

Erillista suunnittelua vaativa kunnostuskohde Muhoksella on Uitonpolun alikulkukaytavan (O-1334)
lahistolla oleva tiepenkereen luiskan eroosiovaurio. Eroosiovaurio sijaitsee jalankulun ja pyoraliiken-
teen vaylan luiskassa huoltoaseman vieressa. Eroosion aiheuttaa hulevesien johtuminen purkuput-
kea pitkin luiskaan, jonka seurauksena maata kulkeutuu jalankulun ja pyoraliikenteen vaylalle (kuva
37). Eroosion ehkaisemiseksi tulisi luiskan ylapuolisen alueen hulevesijarjestelyt suunnitella siten,
ettd hulevesia ei johdettaisi suoraan luiskaan.

Kuva 37 Uitonpolun alikulun viereisen luiskan sortumakohta sek&a

hulevesien purkuputken paa
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Toinen Kkorjattava jalankulun ja pyoréliikenteen vaylan sortumakohde sijaitsee Muhoksen keskus-
tasta idan suuntaan noin tieosoitteessa 22/9/4107 kohdassa, jossa valtatien molemmilla puolilla si-
jaitsee rotkot (kursut) Kohteessa vaylan kaiteet kallistuvat rotkoa kohden. Jalankulun ja pyoréliiken-
teen vaylan luiska laskee jyrkasti kohti rotkoa ja kohdan haastavuuden vuoksi kunnostaminen edel-
lyttdd suunnittelua.

Kuva 38 Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylan sortumakohde



4.1 Toimenpidelista

Kehittdmisselvityksen paivittdmisen yhteydessa esille tulleet toimenpiteet on koottu taulukkoon ja
luokiteltu neljaan luokkaan.

1. luokka: Toimenpiteet ovat toteutettavissa melko kevyesti ja vahaisin kustannuksin.

2. luokka: Toimenpiteet edellyttavat suunnittelua, mutta ovat melko pienin kustannuksin toteutetta-
vissa.

3. luokka: Toimenpiteet ovat luonteeltaan vaativampia. Ne edellyttavat tarkempaa suunnittelua ja
ovat kustannuksiltaan aiempia kallimpia.

4. luokka: Toimenpiteet ovat laajuudeltaan ja kustannuksiltaan mittavimpia. Niiden toteuttaminen
edellyttaa yksityiskohtaisten suunnitelmien laatimista ja vaikutusten arviointia.

Toimenpiteista kiireellisimmiksi on arvioitu jalankulkijoiden ja pyotraliikenteen ja joukkoliikenteen tur-
vallisuuteen vaikuttavat toimenpiteet. Seka kyselyn ettd kunnalta saatujen tietojen perusteella nousi
esille Ylikiimingintien (mt 834) littyméan pysakit ja Ronkontien pysékki. Ylikiimingintien liittyman py-
sékeille kulkeminen on etenkin talviaikaan haastavaa, ja ndiden pysakkien valiaikainen kaytdsta
poistaminen edesauttaisi joukkoliikenteen kayttajien turvallisuutta. Pysakkien kaytdsta poistaminen
olisi myds nopeasti ja kustannustehokkaasti toteutettavissa. Ylikiimingintien risteysalue edellyttéisi
laajempaa kehittamista, joka kuitenkin vaatii enemman suunnittelua ja on myds toimenpiteiden to-
teutuksen myota arvokkaampaa. Jalankulun ja pyoréliikenteen nakdkulmasta alikulkukaytavan ra-
kentaminen valtatien alitse seka jalankulun ja pyéraliikenteenvayldn rakentaminen Ylikiimingintien
varteen Rantatien risteykseen asti olisivat ensisijaisia toimenpiteitd. Kehittamistoimenpiteiden jal-
keen myds joukkoliikennepysékit voitaisiin palauttaa kayttdon. Ronkontien joukkoliikennepysakin
kohdalla haasteena on pysékille oikaiseminen valtatien poikki, vaikka turvallinen kulkuyhteys on
olemassa. Toimenpide-ehdotuksena esitetdén pysakin siirtdmista lahemmaksi alikulkua.

Toimenpide-ehdotuksista ensimmaiseen luokkaan kuuluvat pysékkien siirtamisen ja kaytosta pois-
tamisen ohella myds maisemaraivaukset. Kohteet sijaitsevat valtatien varressa helposti tavoitetta-
vissa paikoissa. Keskustan alueen valaistussuunnitelman tilaaminen on myos toimenpide-ehdotuk-
sista melko lyhyella aikavalilla toteutettavissa. Valaistussuunnittelu voidaan yhdistaa keskustan alu-
een esteettomyystarkasteluihin. Uuden hoitourakkakauden alettua on kunnalla halutessaan mah-
dollisuus tilata lisatoité keskustan viheralueiden hoitoon.

Useat toimenpiteet edellyttdvéat suunnittelua ja rahoitusta sijoittuen pééosin luokkaan kaksi. Kol-
mannessa ja neljannessa luokassa ovat isot hankkeet kuten Ylikiimingintien (mt 834) risteysalueen
kehittdminen, Tyrnavantien liittyman toimenpiteet, Suokyléntien ja Honkalantien vélin jalankulun ja
pyoraliikenteen ratkaisujen suunnittelu, mahdolliset pientareiden levittdmiset sek& pysakkimallien
muuttaminen seké valtatien ja Asematien liittymajarjestelyt.
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KOHDEKUVAUS TOIMENPIDE LISATIEDOT TOTEUTUSVASTUU LUOKKA
Rovan alue, Laitasaaren koulu Meluntorjunta Alueella sijaitsee maisemallisesti arvokkaita peltoalueita, jotka on huomioitava meluntorjuntara- ELY-keskus/kunta 2
kenteiden rakentamisessa.
Ké&rnan alue valtatien varressa Ylikii- Meluntorjunta Alueella on kerroksellista asutusta valtatien ja joen valissa seka rakentumattomia kaavan mukai- ELY-keskus/kunta 2
mingintien (mt 834) eteldpuolella sia rakennuspaikkoja. Alue sijoittuu osayleiskaavan ennustetun 55 dB melualueen sisélle.
Alavainionkankaan asuinalue Meluntorjunta Meluntorjuntarakenteiden toteuttamisen haasteena on maaston kohoaminen valtatielta kohti ELY-keskus/kunta 2
asuinaluetta. Alue sijoittuu osittain osayleiskaavan mukaisen ennustetun 55 dB:n melualueen si-
sélle.
Niirasen asuinalue ja Korivaaran kou- Meluntorjunta Alueen maasto on alavaa ja laskee valtatieltd kohti Oulujokea. Alueet sijoittuvat osayleiskaavan ELY-keskus/kunta 2
lun ymparisto ennustetun 50 dB melualueen sisdlle.
Rantaholapantien varren asuntoalue Meluntorjunta Alueella on haasteena kiinteisttjen sijoittuminen aivan valtatien tuntumaan, jolloin meluntorjunta- ELY-keskus/kunta 2
rakenteille ei ole paljon tilaa.
Riihikylantie P ja Riihikylantie E jouk- Pysékkien véliaikainen poistaminen Joukkoliikenteen kayttajat ohjataan kayttdmaan Karnantien littyman yhteydessé olevia Nokiantie ELY-keskus 1
koliikennepysakit Ylikiimingintien (mt P ja Nokiantie E pysakkeja. Riihikylan suunnan jalankulun ja pydraliikenteen yhteyden kayttokel-
834) littyméan molemmilla puolilla poisuus ja kunto tulee varmistaa ja tarvittaessa parantaa.
Ronkoéntien joukkoliikkennepysakki Rénkéntien pohjoisen pyséakin siirtdminen |a- Kohteessa tapahtuu paljon valtatien ylitysta alikulun sijoittuessa melko kauas pysékista. ELY-keskus 2
hemmaéksi alikulkua
Laukan sillan kohdan kehittéminen Alikulkukaytavan rakentaminen Ylikiimingintien Aluetta ei ole aiemmin kehitetty, sillda mahdollinen Muhoksen ohikulkutie liittyisi valtatielle Riihiky- ELY-keskus/kunta 4
(mt 834) risteysalueelle seké jk+pp vaylan ra- lantien kohdalla.
kentaminen Ylikiimingintien varteen Rantatien
risteykseen asti
Liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden paran- ELY-keskus 4
taminen, esimerkiksi liittym&n kanavoinnilla
Useita maisemaraivauskohteita valta- Maisemaraivauksia kaavojen mukaisilla maise- Kosulantien tienhaaran lahialueet, Rovan alue, Kaupinkujan kohta Riihikylén ja Hakolan kylien ELY-keskus 1
tien varressa mallisesti arvokkailla alueilla valtatien varressa. vdlissd seké Karnan ja Honkalan valinen alue valtatien molemmin puolin
Oulunseudun pydrailyn paéareitti seka Pydréaliikennereittien laadun parantaminen ja Kunnostustarpeena on tuotu esille Rantatien parantaminen. Tavoitteena olisi, ettd seudulliset ELY-keskus 3
pyorailymahdollisuudet Utajarven yksityisteiden kaytosta sopiminen pyoréliikennereitit olisivat paallystettyja.
suuntaan
Keskustan pyoraliikennereitit Reittien yhtenaistaminen Pyoraliikenteen reitit katkeavat Muhoksen keskustan alueella. Pyoraliikenteen reittien sujuvuu- ELY-keskus/kunta 3
den varmistaminen esimerkiksi reittilinjauksilla.
Pyorapysakainti joukkoliikennepysak- Rakennetaan turvallisia ja luotettavia pyora- Toimenpiteet voidaan kohdistaa vilkkaimmille pysakeille seka keskustan alueelle. ELY-keskus/kunta 2
kien yhteydessa pyséakointipaikkoja
Honkalantien ja Suokylantien liittyméan Suokylantien alikulun ja Honkalantien liittyman Taustalla Honkalan Yksityistien valtatieliittyméan sulkeminen. Valtatien ylitykset ovat siirtyneet Lai- ELY-keskus 3
vali valiselle alueelle valtatien eteldpuolelle raken- tilantien kohdalle tai ylitys tehdaan vinottain linja-autopysakiltda Honkalantielle. Osa jalankulki-
netaan jalankulun ja py6railyn vayla. joista liikkuu Honkalan Yksityistien sijasta valtatien piennarta pitkin.
Honkalan Yksityistien kunnon paranta- Honkalan Yksityistien kunnon parantaminen ja Kulkua ohjautuu valtatielle Honkalan Yksityistien kunnon vuoksi. Kunta 3
minen mahdollisesti paallystdminen
Keskustan viheralueiden hoidon pa- Viheralueiden hoidon lisétdiden ostaminen ura- Taustalla kunnan toive viheralueiden paremmasta hoidosta ja roskien siivoamisesta. Kunta 1
rantaminen koitsijalta.
Joukkoliikennepysékit, joille ei ole au- Liittymien ja pysakkien valisia pientareita le- Toimenpiteilla parannetaan pysékeille kulkemisen turvallisuutta. ELY-keskus 2
toliikenteesta eroteltua yhteytta vennetdan ja talvihoitoa parannetaan
Keskustan valaistuksen suunnittelu Keskustaajaman valaistuksen suunnittelu es- Keskustan alueen valaistus on toteutettu taajamakayttoéon tarkoitetuin erikoisvalaisimin, jotka ELY-keskus/kunta 1
teettdmyyden, asumisviihtyvyyden ja turvalli- ovat suurpainenatriumvalaisimia. Vastaavia valaisimia ei ole enaa saatavilla, ja rikkoutuneet va-
suuden nakokulmasta. laisimet uusitaan led-valaisimina.
Joukkoliikennepysakit Pysakkivarustelun parantaminen Tarkastellaan mahdollisuuksia esimerkiksi pysékkikatosten rakentamiseen. ELY-keskus 2
Joukkoliikennepysakit Osan pyséakeistd muuttaminen levikemuodosta Talviaikaan lumi kaventaa pysakkeja, joka heikentaa joukkoliikenteen kayttgjien turvallisuutta ja ELY-keskus 3
erillisiksi pysékeiksi haittaa liikenn@itsijoita.
Valtatien ja Tyrnavantien (mt 827 liit- Liittymé&n parantaminen Soso-Rovastinoja tievalin hankkeessa ei toteutettu suunniteltua valtatien kanavointia. Toimenpi- ELY-keskus 3
tyma teiden toteuttaminen suunnitelman mukaisesti.
Valtatien ja Asematien liittyma Liikenteen sujuvuuden parantaminen. Asematieltd valtatielle liityttdesséa odotustilaa Asematiella on lian vahan. Muhoksen keskustan ja Kunta 2
Asematien liikenteelliset tarkastelut ja tarvittaessa liikenteen ohjaaminen esimerkiksi Perttulan-
tien ja Ponkilantien kautta.
Uitonpolun alikulku Tiepenkereen luiskan eroosiovaurio eroosio- Korjattava valtatien alikulun viereen sijoittuva kohde. Tarkistetaan ja korjataan eroosiovaurio. Kunta 1
vaurion korjaus Tarvittaessa suunniteltava tarkemmin alueen hulevesien johtaminen.
Sortumakohta noin tieosoitteessa Jalankulun ja py6railyn vaylan rotkon puoleis- Kohdassa jalankulun ja py6railyn vaylan rotkon puoleiset kaiteet taipuvat rotkoa kohden. ELY-keskus 2

22/9/4107. Ponkilantien ja Rantahola-
pantien vélinen rotko.

ten kaiteiden korjaaminen ja tarvittaessa luis-
kan vahvistaminen
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