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Bright ideas. Sustainable change.

RAMBOLL







TIIVISTELMA

Ty0n tavoitteena oli laatia Muhoksen kunnalle kavelyn ja pydrailyn edistdmisohjelma ohjaamaan Muhoksen kunnan kévelyn ja pyérailyn edistémisohjelman laatiminen
alueen maankaytdn seka likenteen kehittamista. Ohjelman tavoitteena on lisata kavelyn ja kdynnistettiin huhtikuussa 2021.

pyorailyn maaraa erityisesti lyhyemmilla kunnan sisaisilla matkoilla seka parantaa kavelylle ja

pyorailylle soveltuvien vaylien turvallisuutta, sujuvuutta ja viihtyisyytta. Suunnittelutyén ohjausryhméén ovat kuuluneet seuraavat henkilot:

» Mikko Kari, tekninen johtaja, Muhoksen kunta

e Jussi Rémet, vt. kunnanjohtaja, Muhoksen kunta

» Juha Valta, hyvinvointijohtaja, Muhoksen kunta

 Tiia Possakka, kaavoituspéaéllikké, Muhoksen kunta

* Timo Leikas, kaavoittaja, Muhoksen kunta

» Kirsti Hyvérinen, vs. varhaiskasvatusjohtaja, Muhoksen kunta
» Juha Pesonen, vapaa-aikatoimenjohtaja , Muhoksen kunta

» Soile Purola, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

» Tytti Viinikainen / Virpi Ansio, Traficom

Tybssa on maaritelty yleiset seka maaralliset tavoitteet kavelyn ja pyorailyn edistamistyolle.
Tavoitteiden asetanta pohjautuu vahvasti tyon aikana toteutettuihin kyselyihin ja niissa esille
nousseisiin edistamistydn painopistealueisiin.

Tavoitteena on, etta kavelyn ja pyorailyn rooli vahvistuvat ja niita priorisoidaan kaikilla
suunnittelutasoilla. Edistamistydn paateemoja ovat:

e Turvallinen liikkumisymparisto: Kavellen ja pyoraillen likkuminen on Muhoksella turvallista.
e Sujuvuus: Liikkuminen kavellen ja pyoraillen on sujuvaa ja palvelut ovat helposti saavutettavissa.
e Virkistaytyminen ja hyvinvointi: Lisaantyva kavely ja pyoraily parantavat kuntalaisten hyvinvointia ja terveytta.

Muhoksen kunta asettaa kestavan likkumisen strategiseksi tavoitteekseen kasvattaa kavelyn ja Ohjausryhma on kokoontunut ty6n aikana neljé kertaa virtuaalisesti

pyorailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus nykyisesta 25 prosentista 33 prosenttiin vuoteen 2030 Teams -yhteydellé. Tydn konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy,

mennessa. Josta tyon tekemisesta vastasivat Anne Herranen, Rejjo Vaarala seké
Kirsi Oversti.

TyoOssa esitetadn toimenpiteitéa maariteltyjen tavoitteiden saavuttamiseksi. Toimenpiteet on jaettu '

kolmeen kokonaisuuteen, jotka ovat yhdyskuntarakenne ja maankayttd, asenteet ja

likkumistottumukset seka infrastruktuuri ja olosuhteet. Toimenpideosio painottuu infrastruktuurin ja
olosuhteiden parantamiseen, silla infrastruktuurin parantaminen on tunnistettu vaikuttavimmaksi
osa-alueeksi erityisesti pyorailyn edistamisen nakdkulmasta.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman kasittely kunnan virallisella tasolla sitouttaa niin
virkahenkiloita kuin luottamushenkilditakin asetettuihin tavoitteisiin. Kavelyn ja pyorailyn
edistamistydn seurannan avulla nahdaan eteneekd kunta kohti asetettuja tavoitteita. Suunnitelman
seurannasta vastaa kunnan liikkenneturvallisuustyéryhma.
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MIKSI EDISTAA KAVELYA JA PYORAILYA?

Kavely ja pyoraily ovat niin yksilén kuin yhteiskunnankin nakékulmasta suotuisia
likkumismuotoja. Kavelyn ja pyorailyn lisaamista tukevat toimenpiteet ovat
osoittautuneet erittdin kustannustehokkaiksi keinoiksi lisata fyysista aktiivisutta.

“Valtakunnallisesti on laskettu, etta kavelyn liséaminen Suomessa 20
prosentilla tuottaisi yhteensa 3,3 miljardin euron ja pyérailyn lisaaminen 1,1
miljardin euron arvosta terveyshyotyja.”

Kavelyn ja pyorailyn hyotyja:

Hyvinvoinnin, Energia-, ymparisto- ja
terveyden, fyysisen ilmastopoliittisten
toimintakyvyn ja tavoitteiden
kunnon edistaminen edistaminen

Kansantaloudellisten
saastdjen
saavuttaminen

Viihtyisan ja
elinvoimaisen
ymparistén luominen

Liikkennejarjestelman Yhdenvertaisuuden ja

toimivuus ja turvallisuus

tasa-arvon edistaminen

Ldhde: Kévelyn ja pyoréilyn edistdmisohjelma (LVM 5/2018)

Miksi kavelyyn ja pyorailyyn
panostaminen kannattaa?

Lahes jokainen matka alkaa ja paattyy kavellen.

Neljasosa aikuisista ei liiku tarpeeksi. Kavely ja
pyoradily ovat aktiivisia liikennemuotoja ja tukevat
tyokyvyn sailymista.

Jokainen pyorailty kilometri tuo saastoja mm.
pidentyneen elinian ja terveysvaikutusten muodossa.
Taloudelliset hyddyt voivat olla noin 0,16-1,30 €/km.

Ilmanlaatu paranee, kun liikenteestd aiheutuvat paastét
vahenevat.

Pyoramatkailijat tukevat paikallistaloutta. Pyoraillen
matkailevat viipyvat vierailemillaan alueilla usein
pidempaan ja paivabudjetti on noin 20 % suurempi muihin
turisteihin verrattuna.

Léhteet:

UKK 2018: Liikkumattomuden kustannukset Suomessa
Motiva 2016: Bikenomics,

ADFC-Radreiseanalyse 2020,

Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018



https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext

MIKSI EDISTAA KAVELYA JA PYORAILYA?

Liikkumattomuuden aiheuttamat vuotuiset kustannukset Suomessa
Liikkumattomuuden hinta

Lilkkumattomuus aiheuttaa moninaisia kustannuksia
yhteiskunnalle. Liikkumattomuuden hinta kasvaa -raportin mukaan
vain joka neljas 20-89 -vuotias harrastaa terveyden kannalta
riittdvasti kestavyysliikkuntaa paivittain.
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Tuottavuuskustannukset Laskelman ulkopuoliset
900 - 3800 M€ terveydenhuollon
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Arvonlisdveron ja muiden
vdlillisten verojen
menetykset

Muhoksen asukkaiden liikkumattomuus

aiheuttaa vuosittain noin

5-12 miljoonan euron
yhteiskunnalliset tappiot.
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Liikkumattomuuden Liikkumattomuuden
yhteiskunnalliset aiheuttamat paistojen
kustannukset kustannukset

Tuloverojen menetys
1400 - 2800 M€ 3200 - 7500 M€

Arvio kustannuksista koostuu seuraavista menoerista:
e Terveydenhuollon suorat kustannukset 970 000 €

e Tuottavuuden alentumisesta koituvat kustannukset 1,5-6,1 M€ Maksetut Ik&dntyvien koti- ja laitoshoidon

tyottomyysturvaetuudet kustannukset
30 - 60 M€ 150 M€

e Tyb6ttdmyys 50 000-100 000 €

e Koti- ja laitoshoidon menot 240 000 €

Syrjaytymisen kustannukset

e Tuloverojen menetys 2,3-4,5 ME 70 M€

Lédhde: Liikkumattomuuden lasku kasvaa — vdhdisen fyysisen aktiivisuuden ja heikon fyysisen
kunnon yhteiskunnalliset kustannukset. Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan
julkaisusarja 31, 2018



https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/

MIKSI EDISTAA KAVELYA JA PYORAILYA?

HEAT: Terveystaloudelliset vaikutukset

WHO:n kehittdma HEAT-menetelma (Health economic asssesment tool) laskee kavelyn
ja pyoérailyn lisaantymisesta aiheutuvan kuolleisuuden vaheneman ja sen synnyttamat
terveyshyoddyt yhteiskuntataloudellisena arvona. Menetelmaa hyddynnetdan aikuisten
saanndllisen kavelyn ja pyorailyn vaikutusten arviointiin vaestétasolla.

+ Kaévely- ja pyordilymatkojen maéaran kasvu 30 prosentilla vuoteen 2030

mennessd merkitsisi yhteensa yIi 3 M€ hyc')'tyjé' ennenaikaisen
kuolleisuuden vidhenemisen myéta.

« Laskennallisesti matkamaidrien kasvutavoite vaatisi Muhoksen
asukkailta 1 minuutin enemman kéavelya ja 1 minuutin enemmadéan
pyoraédilya per henkilo paivédassa.

Yhteenveto laskelmassa kaytetyista Iahtotiedoista on esitetty raportin liitteessa 1.

Kavelyn kasvu 30 % 0,1 0,8 265000 € 1930000 €
Pyérailyn kasvu 30 % 0,07 0,64 198 000 € 1430000 €
©OHEAT

Healtheconamic | askentatybkalu HEAT v4.2: https://www.heatwalkingcycling.org/

HEAT -tyokalun kdyttokohteita ja laskennan
tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:

« Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin
suunnittelun perustelussa

» Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin
nykyisilla ja tavoitelluilla kulkutapajakaumilla

« Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia
laskelmia varten osana kaupunkisuunnittelua

Menetelmdé ottaa huomioon vain kuolleisuuden vdhenemisen,
ei esimerkiksi sairastuvuuden vahenemista fyysisen
aktiivisuuden lisdantyessa. Néin ollen menetelma tuottaa
luultavasti varovaisia arvioita pyéréilyn ja kdvelyn
terveydellisisté vaikutuksista ja niistd aiheutuvista
taloudellisista hyédyistd, mutta on jo varsin laajasti kdyttoéon
otettu menetelma.

Verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org)
perustuu monitieteellisen asiantuntijaryhmén kokoamaan ja
vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin
arvoihin. Vuonna 2017 tybkaluun on lisatty fyysisen
aktiivisuuden rinnalle onnettomuusriskin, CO2 -paéstojen ja
ilmansaasteiden taloudellisen saastén arviointi
kulkumuotomuutosten myéta.



http://www.heatwalkingcycling.org/
https://www.heatwalkingcycling.org/

MIKSI EDISTAA KAVELYA JA PYORAILYA?

Onnettomuuskustannukset

Vuosina 2016-2020 Muhoksella on tapahtunut yhteensa 46 Poliisin tietoon tullutta
loukkaantumiseen johtanutta tielikenneonnettomuutta. Yleensa loukkaantumisia
tapahtuu todellisuudessa tilastoitua enemman. Loukkaantumisien osalta on arvioitu, etta
tilaston kattavuus on vain 20-30 %. Tilastolliset puutteet johtuvat yleensa siitd, etteivat
onnettomuudet tule lainkaan poliisin tietoon tai onnettomuustilanteen hoitaa jokin muu
vastaava taho, kuten pelastuslaitos tai rajavartiolaitos.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen vaikutukset onnettomuuksien maaraan

Kavelyn ja pyorailyn edistamisella on useita positiivisia vaikutuksia likenteen
kokonaisturvallisuuteen ja sita kautta myds laskeva vaikutus liikenneonnettomuuksien
maaraan.

Lisaantyva kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus edistaa kokonaisturvallisuutta, kun
autoilijat oppivat liikenteessa huomioimaan kavellen ja pydéraillen liikkuvia paremmin.
Kulkumuotojen voimakas lisaantyminen voi kuitenkin lyhyella aikavalilla heikentaa
likenneturvallisuutta, mikali sita tukevaa infrastruktuuria ei ole tai se on heikkolaatuista.
Siksi on myos tarkeaa panostaa laadukkaaseen infrastruktuuriin samanaikaisesti.

Lahteet:

Liikenneonnettomuuskustannusten muodostuminen ja kohdentuminen (Tiehallinnon selvityksid 50/2006),

Tie ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvot 2018 (Véylaviraston ohjeita 40/2020),
Tieliikenneonnettomuustilasto (Tilastokeskus 2021),
Kévelyn ja pyéréilyn edistdmisohjelma (LVM 5/2018)

Muhoksella tapahtuneiden tilastoitujen
loukkaantumisten rahallinen
yhteiskuntataloudellinen tappio vuosina 2016-

2020 on noin

10 miljoonaa euroa (2 M€/vuosi)

Kustannuserittely:
Vuosi 2016 2017 2018 2019 2020 Yhteensa
Kuolleet 0 0 0 0 0 o
Lievat
loukkaantumiset 8 14 5 6 9 42
Vakavasti
loukkaantuneet 2 2 0 0 0 4
Kustannus 3626 2004 243 000 514 000 616 800 925 200 9 925 200

+ Lievaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 102 800 €
+ Vakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 1 401 900 €
+ Kuolemaan johtanut onnettomuus keskimaarin 3 019 100 €


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf

MIKSI EDISTAA VAPAA-AJAN PYORAILYA?

Monet haluavat nykyisin matkaillessaan tehda vastuullisia ja kestavaa kehitysta edistavia
valintoja. Vapaa-ajan pyoraily tukee tata erinomaisesti — siind yhdistyvat ekologisuus,
hyvinvointi ja elamyksellinen luontokokemus. Lihasvoimalla liikkuessa pyoraily on
paastotonta.

Pydramatkailun yleistyminen merkitsee samanaikaisesti, ettd matkailijoiden odotukset ja
vaatimustaso kasvavat ja samalla kilpailu pyéramatkailun euroista kiristyy. Toimia
vapaa-ajan pyoradilyn edistamiseksi tarvitaan, mikali halutaan nauttia pyéramatkailun
tuomista hyodyista. Esimerkiksi palvelut ja informaatio ovat tarkea osa matkaa infran
ohella.

Pyoramatkailu on ollut Euroopassa jo useiden vuosien ajan suurempi markkina
verrattuna esimerkiksi risteilyalusturismiin.

Vapaa-ajan pyorailyn edistamisen hyotyja:

Pybramatkailevat
viipyvat alueilla Viihtyisyys lisaantyy,
Kestavan kehityksen verrattain pitkdan ja mahdollisuudet uusien
tukeminen vahvistavat erityisesti palveluiden
maaseudun kehittamiseen

elinvoimaisuutta

Vapaa-ajan
pyorailyolosuhteiden
parantaminen

Pydéramatkailu tasaa
matkailuelinkeinon
kysyntapiikkeja -
ymparivuotinen
aktiviteetti

Pyoraily on terveytta
edistava ja verrattain

hyddyttaa seka
paikallisia etta alueella
matkailevia

tasa-arvoinen vapaa-
ajanviettotapa

Léhteet: The benefits of cycling, ECF 2018



https://ecf.com/sites/ecf.com/files/TheBenefitsOfCycling2018.pdf

Valtakunnallinen kavelyn ja 12-vuotinen valtakunnallinen liilkennejarjestelma-

pyorailyn edistamisohjelma suunnitelma, tavoitteet ja strategiset linjaukset
Fossiilittoman liikenteen Kaikki liikennemuodot kattava
tiekartta liikenneturvallisuusstrategia
Kavelyn ja pyorailyn edistdminen pohjautuu vahvasti valtakunnallisiin _ Kansainvaliset  Liikenteen verotuksen  Kansallinen energia-
iimastotavoitteisiin. Ekologisen kestévyyden liséksi likennejarjestelmélta ja sita tukevalta ilmastosopimukset uudistaminen ja ilmastostrategia
yhdyskuntarakenteelta vaaditaan sosiaalista, kaikkia huomioivaa, tasa-arvoista ja
turvallista kestavyytta. Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

Erilaisilla ohjaustoimilla tavoitellaan merkittavaa siirtymaa henkildautoliikenteen
matkoista kestaviin kulkutapoihin. Kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelma tukee

osaltaan niin valtakunnallisten kuin alueellistenkin tavoitteiden saavuttamista. HOS el E L

lilkennejarjestelmasuunnitelma 2040

Kunnat ja kaupungit toimivat laheisessa vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa.
Tarkeimpia toimia kestavien kulkutapojen suosion kasvattamiseen ovat turvallisen ja Oulun seudun

miellyttavan infran rakentaminen seka liikkumistottumuksiin vaikuttaminen kaavoituksen liikennejarjestelmasuunnitelma 2030
ja liikkumisen ohjauksen keinoin.

Liitteessa 2 on esitetty nostoja eri strategioissa ja selvityksissa maaritellyista
ilmastollisista seka kestavan liikkumisen edistamistd koskevista tavoitteista ja Kuntastrategia

linjauksista. . . .
] Liikenneturvallisuussuunnitelma

Muut kuntatason strategiat ja suunnitelmat

VALTAKUNNALLINEN KAVELYN JA PYORAILYN : Kavelyn ja pydrilyn edistimisohjelma
EDISTAMISOHJELMA (2018)

"Tavoitteena on lisata seka kavely- etta pydramatkojen maaraa 30
prosentilla vuoteen 2030 mennessa (nykytilaan verrattuna)”

"Tavoitteena on, ettd vahintaan puolet uusista kavely- ja pyorailymatkoista

tulisi sirtyména henkildautomatkoista.” Tavoitteita tukevat, aikataulutetut ja

toimialoittain jaetut toimenpiteet



TAVOITTEITA JA LINJAUKSIA

Muhoksen kuntastrategia 2018-2025

Muhoksen kuntastrategian vision mukaan Muhos on ekologinen, elinvoimainen ja
luonnonlaheinen Oulujokilaakson keskus.

Muhoksen kuntastrategia toimii Idhtokohtana tassa tydssa asetettavilla kavelya ja
pyorailya koskeville tavoitteille. Kuntastrategian kohdassa “Asuminen ja maankayttd”
yhdeksi strategiseksi valinnaksi on nostettu “toimiva joukkoliikenne ja turvallinen
seka kattava kevyenliikenteen verkosto”.

Tassa selvityksessa maaritelladn tarkemmat strategiset tavoitteet kavelyn ja pydrailyn
edistamiselle seka maaritelldaan etenemispolkua tavoitteiden saavuttamiseksi.

VISIO

“"Muhos on ekologinen, elinvoimainen ja
luonnonlaheinen Oulujokilaakson

keskus”

TAVOITETILA 2025

"Asukkaat osallistuvat taajamassa etta
kylissa liikkuen ja edistden kestavaa

elamantapaa”
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KAVELY JA PYORAILY MAANKAYTON SUUNNITTELUSSA

Maankayton suunnittelulla luodaan perusta niin kavelylle kuin pyoérailyllekin soveltuvalle 100

yhdyskuntarakenteelle. Riittdvan tiiviin kavelylle ja pyorailylle soveltuvan 9
yhdyskuntarakenteen muodostumiseen vaikutetaan alueiden kaytén
kehittdmisperiaatteilla seka eri toimintojen sijoittumisella. Kestavan liikkkumisen 8
nakdkulmasta yleiskaavoitus on tarkein vaihe, silla siina tarkennetaan toimintojen ja
uusien alueiden sijoittumista. Maaritelty pyoralikkenteen paaverkko osoitetaan 7
yleiskaavakartalla seka kaavamaarayksissa. (Vaylavirasto 2020, Pyoraliikenteen :
suunnittelu) 6
Kavely ja pyoraily ovat arjen kulkumuotoina sitd vetovoimaisempia ja ajallisesti 5
kilpailukykyisempia vaihtoehtoja, mita lyhyempi matka on kyseessa. Ehea
mukaan lyhyistd, alle kilometrin pituisista matkoista noin 65 % tehdaan jalan. 1-3 10 .
o
- o

o

o

o

o

o

yhdyskuntarakenne, jossa eri toimintojen etdisyydet ovat kohtuulliset, luo siis 4
edellytykset pyorailyn ja kavelyn merkittavalle lisaamiselle. Tiiviissa
yhdyskuntarakenteessa my6s monipuolisten joukkoliikenne- ja muiden
likennepalvelujen jarjestaminen on helpompaa.

o

3

o

osuus pituusluokan matkoista (%)

Viimeisimman valtakunnallisesti toteutetun henkildlikennetutkimuksen (HLT 2016)

kilometrin pituisista matkoista kavelymatkojen osuus on vield noin 20-30 prosenttia,

jonka jalkeen 3-5 kilometrin pituisilla matkoilla osuus tipahtaa noin 15 prosenttiin. 0

Pyorailyn osuus on suurimmillaan 1-3 kilometrin mittaisilla matkoilla. Naista matkoista TN ® v~ o
13-17 % tehdaan pydraillen. ‘m o + d & b T
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LIIKKUMISEN POTENTIAALI

Vuonna 2016 toteutetun henkildliikennetutkimuksen mukaisesti jalankulun ja
pyorailyn kulkutapaosuus on Muhoksella yhteensa 25 % . Koko seudulla vastaava henkilsauto, matkustaja
luku on 36 %.

henkildauto, kuljettaja

Muhoksen kunnan sisdisia matkoja tarkasteltaessa jalankulun ja pydrailyn

yhteenlaskettu kulutapaosuus on 33 %. Seudun muissa kunnissa vastaava osuus muy

nousee yli 40 prosenttiin Hailuotoa lukuun ottamatta. [ st e

Henkiléautolla tehtdvien matkojen osuus kasvaa huomattavasti jo 1-2 km pituisilla pyoraily

matkoilla. Potentiaalia kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattamiseksi on siis

huomattavasti. jalankulku
Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden matkoista). Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan matkoista).

koko seutu 20 16 41

Hailuoto 11 n

Kempele

Liminka

Lumijoki

25 23 28 35
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Ldhde: Henkildliikennetutkimus 2016, Traficom (Seutujulkaisu / Oulun seutu)



KAVELYN JA PYORAILYN VALTIONAVUSTUKSET

Liikkumisen ohjauksen valtionavustus

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on jakanut vuosittain valtionavustusta
likkumisen ohjauksen hankkeille. Vuoden 2021 haussa kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmiin jaettiin valtionavustuksina yhteensa 530 000 euroa 22 eri
hankkeella. Muut kestavan liikkkumisen hankkeet (26 kpl) saivat valtionavustusta
yhteensa 891 000 euroa.

Vuoden 2022 haku avautui syyskuussa 2021 ja valtionavustuksina jaetaan
yhteensa n. 1,25 miljoonaa euroa.

Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistamisen valtionavustus

Lisaksi Traficom on jakanut valtionavustuksia tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistémiseen. Vuoden 2021 haku avautui syyskuussa 2021. Haun teemoina ovat
lasten ja nuorten liikenneturvallisuus seka ikaihmisten liikkumisen, reittien ja
palvelukohteiden ymparistdjen liikenneturvallisuus. Haussa jaetaan
hankeavustusta kunnille, kuntayhtymille ja voittoa tavoittelemattomille yhteisdille
yhteensa noin 200 000 euroa.

TrRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustus

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustuksen jakaminen on osa
vuonna 2018 julkaistun Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toteutusta.
Vuonna 2020 investointiohjelman kautta jaettiin kunnille valtionavustusta
yhteensa 31,5 miljoonaa euroa. Avustusta mydnnettiin infrastruktuurin, kuten
vaylien, niiden varusteiden, pyorapysakdinnin yms. rakentamiseen tai
parantamiseen. Maararaha alkusyksysta 2021 paattyneessa
valtionavustushaussa oli 28,5 miljoonaa euroa.







SUUNNITTELUALUEEN KUVAUS

Muhoksen kunnan vajaasta 9000 asukkaasta lahes 7000 asuu keskustaajamassa, johon

myds palvelut keskittyvat. Kaupallisia palveluita 16ytyy keskustaajaman lisaksi

Paivarinteelta.

Muhoksen kouluverkko koostuu viidesta alakoulusta (0-6-vuosiluokat) seka yhdesta

ylékoulusta.

Toisen asteen koulutusta tarjoavat Muhoksen lukio seka ammattiopisto OSAO ja

ammattiopisto Luovi.

Liitteessa 3 on esitetty karttakuvaukset vaeston, tydpaikkojen seka palvelujen

sijoittumisesta.

Muhoksen vdestorakenne

Lapset (0-7 v.) 829
Koululaiset (7-16 v.) 1 554
Nuoret (17-20 v.) 464
Tyoikdiset (20-65 v.) 4 599
Ikaantyneet (YIli 65 v.) 1524

m7-16 v.
m20-65 v. mYIli 65 v.

m0-6v.

m17-20 v.

L&hteet:
MML 2021, Pinta-alat kunnittain

Tilastokeskus, Tunnuslukuja vdestdstad alueittain 2020, Vdestbennuste 2019-2040
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PYORAILYVERKON JA KAVELY-
OLOSUHTEIDEN NYKYTILA

Muhoksen kunnan alueella on nykyisellaén kattavasti yhdistettyja \ Ry, K
pyoréliikenteen ja jalankulun vaylia erityisesti keskustaajaman N\ Kosulanila -y
alueella. Kartassa on esitetty erilliset pyoraliikenteen ja jalankulun :

vaylat Digiroad -aineistoon pohjautuen. Kartalla on myos esitettyna
Suokylan suunnan rakenteilla oleva uusi yhdistetty pydéréliikenteen ja . Rova
jalankulun vayla. Arola
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On huomioitava, ettd pydraliikkenteen verkkoon kuuluvat kaikki L
pyorailijdiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset e
pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat tai vastaavat. : \

Lehtovaara

* Riihikyla \ Laukka

Muhoksen lapi kulkeva valtatie 22 asettaa omat haasteensa kavelyn
ja pyorailyn olosuhteille erityisesti haja-alueilla. Kavelyn ja pydrailyn
olosuhteet ovat parantuneet, kun uusia alikulkuja on rakennettu ja
yhteyksia mm. linja-autopysakeille parannettu. MAL-hankelistalla on
viela muun muassa Pikkaralan alikulku (+ jalankulun ja pydérailyn
jarjestelyt) seka Rovan risteyksen alikulku.
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Kavelyn olosuhteet ovat kunnan keskustaajamassa melko hyvalla ?
tasolla. Erilliset pyoraliikenteen ja jalankulun vaylat tarjoavat
turvallisia yhteyksia ja liittymaalueilla esteettémyys on huomioitu
melko hyvin. Esteettdmyyden nakdkulmasta palveluiden
saavutettavuutta on tarpeen kuitenkin tarkastella erikseen.
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PYORAILYVERKON JA KAVELYOLOSUHTEIDEN NYKYTILA

Ydinkeskustassa jalankulkuvayla katkeaa liittymaalueilla. Pydraliikenteen seudullinen reitti on fnéfkitty keskiviivalla . Pydraliikenteen opastusjarjestelma on
v Muhostien liittymasta Ouluun pain. 4 toteutettu Muhoksella seudullisessa
= paareittisuunnitelmassa esitetyille

Y ik

e keskustaajamassa Asematien ja _\/altati_en
liittyman ldheisyydessa. == e
a0 _’Ma T :
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PYORAILYVERKON JA KAVELYOLOSUHTEIDEN NYKYTILA

iy

[la Muhosjoen rannassa

Ponkilantien paassa on kohtuullisen e ‘,KirkkdsaéArén Ja Ponki L Ponkilén aluee
jyrkka alamaki, joka laskee ' '
Ipuukantiselle Ponkilan sillalle.

"yhtevys on an soraR;ntyainerl;_ Lseekulkee sorapintainen kavelyreitti.
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PYORAPYSAKOINTI JA MATKAKETIUT

Kavely ja pyoraily ovat Iahes aina osa joukkoliikenteelld tehtdvaa matkaa.
Joukkoliikenteen pysakkien on oltava helposti ja turvallisesti saavutettavissa niin kavellen
kuin pyoraillen. Pysakkikatokset lisaavat odottelun mukavuutta pysakilla. Pyorailyn
nakokulmasta on tarkeaa panostaa pyorapysakodintimahdollisuuksien maaraan ja
laatuun. Laadukas pyorapysakadinti tarjoaa pyoralle turvallisen sailytyspaikan esimerkiksi
tydpaivan ajaksi.

Muhoksen keskustaajaman osalta laadukasta pyorapysakdintia I6ytyy nykyisellaan linja-
autoasemalta. Muuten keskustassa ei ole erillisia pydrapysakointipaikkoja, jotka
palvelisivat esimerkiksi linja-autolla matkustavia. Keskustaajamassa perinteisia
pyoratelineita eli ns. rengastelineita (ei suositeltava) 16ytyy mm. palvelujen seka julkisten
rakennusten yhteydesta. Linja-autoaseman lisdksi Ponkilan urheilualueelta 16ytyy
runkolukituksen mahdollistavia pydratelineita.

Valtatien 22 varressa sijaitsevien linja-autopysakkien olosuhteen ovat osaltaan
parantuneet valtatien parantamistoimenpiteiden myoéta. Uusia alikulkuja seka
joukkoliikenteen pysakkeja on rakennettu ja pysakkien yhteyteen on asennettu myos
runkolukittavia pyorapysakoéintipaikkoja.

Lukion pihalla on laaja pydrapysékdintialue, jolla sijaitsee perinteisia rengastelineita.

Runkolukittavat b&/(‘jjrételui‘irjget Po}n_k:i‘l:éh ufheilualuéella.

PONKILAN S8

‘sijaitsee autojen pysdkointialueella.,
% o < ‘ ‘ L g



KUNNOSSAPIDON PERIAATTEET

Talvihoidon vaatimukset kunnan katuverkolla Talvihoidon vaatimukset maantieverkolla

Muhoksen kunnan yhdistetyt pyoraliikenteen ja jalankulun vaylat kuuluvat Alla olevassa taulukossa on esitetty valtakunnalliset kunnossapidon
aurausluokkaan K1. Talvihoidon laatuvaatimukset on esitetty alla olevassa laatuvaatimukset ELY-keskuksen hallinnoimilla pyoéraliikenteen ja jalankulun
taulukossa. vaylilla. Keskustaajamassa sijaitsevat vaylat ja valtatien 22 varressa oleva vayla

Laukan sillalle saakka kuuluvat luokkaan K1.

Hoitoluokka K1: Laatuvaatimukset (voimassa klo 06-22)

Yolla klo 22 jalkeen laatu voi olla alempi, mutta vaylan pinnan on oltava silti
Hoidetaan ennen liikenteen alkua klo 06 mennessa. riittdvan turvallinen liilkkua ja hoitotoimet on tehtdva valmiiksi voimassaoloajan
alkuun mennessa, mikali toimenpideajat niin edellyttavat.

Paatien vieressa olevat vaylat aurataan heti paatien jalkeen.

Max. Irtolumen syvyys sateen aikana 5 cm.
Luokka |Laatuvaatimukset K1 klo 06-22 ja K2 klo 07-22

Toimenpideaika lumenpoistoon 3 h. _ B
K1 * Hoidetaan ennen liikenteen alkua klo 06:00 mennessa

* Paatien vieressa olevat vaylat aurataan heti paatien jalkeen
* Max. irtolumen syvyys sateen aikana 3 cm
* Toimenpideaika lumenpoistoon 3 h

Suojatiet ja pysakkiyhteydet hoidetaan niin etta pinta on turvallinen.

Yolla (klo 22-06) maksimilumisyvyydeksi sallitaan 10 cm, mutta hoitotoimet on *Yli 2 cm syvia jyrkkia tai muuten haittaavia epatasaisuuksia ei saa olla
tehtava valmiiksi laatuvaatimusten voimassaoloajan alkuun mennessa, mikali * Riittava kitka turvalliseen kavelyyn ja pyorailyyn
toimenpideajat niin edellyttavat. * Toimenpideaika liukkaudentorjuntaan 2 h
* Pysakkiyhteydet hoidetaan kuten muu kévely- ja pyorailyvayla
Liukkaudentorjunta tehdé&n kunnan omassa tydnjohdossa ja siind sovelletaan * Suojatiet hoidetaan niin etta pinta on turvallinen kayttaa
Suomen kuntaliiton alueurakoinnin yleista tehtavaluettelon ohjetta (kohta 1530).
Liukkaudentorjunnassa painotetaan kevat- ja syysajan liukkaita seka kaltevia K2 * Hoidetaan ennen liikenteen alkua klo 07:00 mennessi
paikkoja. * Max. irtolumen syvyys sateen aikana 4 cm

* Toimenpideaika liukkaudentorjuntaan 3 h
* Toimenpideaika lumenpoistoon 4 h
* Muut laatuvaatimukset ovat samat kuin luokassa K1.
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KOONTI ASUKASKYSELYN TULOKSISTA

Miten turvalliseksi koet pyordilyn Muhoksella?

Osana kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmaa toteutettiin sahkoinen asukaskysely, johon oli (n=287)

mahdollista vastata 20.4.-11.5.2021 valisena aikana. Kyselyssa oli mahdollista antaa palautetta

erikseen kavelyn seka pyorailyn osalta. Kyselyssa tarkeimmaksi kehityskohteeksi nousi Turvalliseksi (4) 3

liikenneturvallisuuden parantaminen.

Pyorailyn osalta noin 34 % vastanneista kertoi kokevansa turvattomuutta pyoérailtdessa Muhoksella. Melko turvalliseksi (3) 158

Vastaajat iimaisivat, etta he pyorailisivat enemman, jos pydravaylista ja tienylityksista kehitettaisiin

turvallisempia seka sujuvampia ja talvikunnossapidon laatuun panostettaisiin enemman. Avoimissa

vastauksissa korostuivat maanteiden varsien yhteydet, joissa ei nykyiselldan ole erillista Melko turvattomaksi (2) || 73
pyoraliikkenteen ja jalankulun vaylaa. Kavelyolosuhteiden turvallisuuteen oltiin yleisesti hieman

tyytyvaisempia kuin pyoraliikenteen turvallisuuteen.

Turvattomaksi (1) 24 Keskiarvo = 2,7

Asukaskysely tuotti arvokasta tietoa asukkaiden nakemyksista kavelyn ja pyorailyn kehittamiseksi
Muhoksella. Kyselysta on erikseen laadittu laajempi yhteenveto. Saatuja palautteita on tarkea
hyddyntaa myds jatkossa erilaisia toimenpiteita suunniteltaessa. o

o000 . . _ \

m Kyselyyn vastasi yhteensa 304 henkil6a Ikdryhma (n=301) Miten turvalliseksi koet jalankulun Muhoksella? (n=293)

yli 64-vuotias [l 17
o o Turvalliseksi (4) 60
-&. Vastaajista 48 % on 25-44 vuotiaita 45-64-vuotias [N i0:

25-44-yuotias [N 145 metko turvaliiseksi (3) | MM 5

Kyselyyn vastanneista 45 % asuu 0-5 km 18-24-vuotias [l 10
etdisyydella Muhoksen kuntakeskuksesta Melko turvattomaksi (2) 28
15-17-vuotias [l 13
. e g Turvattomaksi (1) 20 : =
m gzlsael:\t/:tst:‘annettun 1779 kartalle kohdistettua alle 15-vuotias [l 14 Keskiarvo = 3,0



KOONTI ASUKASKYSELYN TULOKSISTA

Mika saisi kuntalaiset likkumaan enemman pyoraillen ja kavellen:

(suosituimmat vastaukset, max. 3 valintaa)

e  Turvallisemmat pyorailyreitit (53 %)

e Pyorailyvaylien parempi kunto (38 %)
e Sujuvammat pyorailyreitit (34 %)

e Parempi talvikunnossapito (25 %)

B Erittain tyytyvainen (5) E Tyytyvainen (4)
B En tyytyvainen enka tyytymatoén (3) Tyytymaton (2)
Erittdin tyytymaton (1) @

Pyéran pysakoéintimahdollisuudet [iEe] 106 67 6 3,4

Py6railyn sujuvuus ja ajamisen mukavuus Ki) 146 65 13 3,3
_____ Yieisarvosana pyorailyolosunteile JNECTNNNEFA 17 3,2 |
T Muu turvaliisuudentunne  SEEECE I ZEl 21 31

Pybrareittien rakenteellinen kunto § 114 78 24 3,1

Pyorareittien jatkuvuus K 112 63 31 3,0

Pydrareittien kunnossapito talvella 23 2,8

Turvalliset tienylitykset 73 84 32 2,8

0 % 20% 40% 60% 80% 100 %

Turvallisemmat jalankulkureitit (35 %)
Parempi talvikunnossapito (33 %)
Sujuvammat jalankulkureitit (31 %)

4 T N N N N N N RN N R N R RN N N N N N N S

O =,

Lyhyemmat etaisyydet (28 %)

Kuinka tyytyvadinen olet pyoradilyolosuhteisiin Muhoksella? (n=292)

® Ka.
Opastus ja viitoitus ¥4 156 53 6 3,8

87 % vastaajista (n=274) pitaa
Muhoksen vapaa-ajan pyoraily-
olosuhteiden kehittamista erittdin

@b ‘ tarkeina tai tarkeana.

N N N N S S S S S B R S S

G Kuinka tyytyvdinen olet jalankulkuolosuhteisiin Muhoksella? (n=262)

B Erittain tyytyvainen (5) ETyytyvainen (4)
B Ej tyytyvainen eika tyytymaton (3) Tyytymaton (2)
® Erittdin tyytymaton (1) @

57
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KOONTI ASUKASKYSELYN TULOKSISTA

Asukaskyselyn karttavastauksissa nostettiin esille erilaisia pyorailyyn ja kavelyyn liittyvia
ongelmia, puutteita, viihtyisia alueita seka toimivaksi koettuja ratkaisuja.

Karttavastauksissa asukkaat nostivat esille seuraavanlaisia tarpeita:

Myo0s jo tehtyja kehittamistoimenpiteita oli nostettu esille. Vastaavia toimenpiteita

Kavelyn ja pydréliikenteen yhteydet Laukansilta — Montantie — Leppiniemi valilla seka

Kylmakylantiella.

Jalankulkuvaylat keskustaan Kirkkotielle ja Kummuntielle.
Keskusta-alueen ajonopeuksien laskeminen seka nakyvyyden ja turvallisuuden

parantaminen risteyksissa.
Parempia opasteita virkistyskohteisiin.

Turvallisempaa pyodrapysakdintia esimerkiksi rautatieaseman, terveyskeskuksen tai S-

marketin yhteydessa.

toivottiin lisaa:

Erityisesti karttavastauksissa korostuvat yhteydet, joilla ei nykyiselldan ole erillista kulkuvaylaa
jalankulkijoille ja pydrailijoille. Asukkaat kokevat, etta erillinen yhdistetty pydratie ja
jalkakaytava parantaisi liikkumisen kokonaisturvallisuutta ja palvelisi niin virkistaytyjaa,

Paivanrinteen uusi kavelyn ja pyoraliikenteen vayla kerasi asukkailta kehuja.

Ponkilan uhreilualueen jarjestelyt.
Turvalliset alikulut ja uudet suojatiet.

tyomatkaliikkujaa kuin pydéramatkailijaakin.
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NOSTOT LUOTTAMUSHENKILOIDEN KYSELYSTA

®
Kunnan luottamushenkildille laadittiin tiivis infopaketti kavelyn ja pyoérailyn edistamisesta. \
Infon yhteydessa toteutettiin tiivis kysely tavoitteiden asetantaan liittyen. Kyselyyn Jalankulun edistimiskeinot TOP3:

vastasi kahdeksan luottamushenkilda.
«  Kavely-ymparistdn viihtyisyyden parantaminen

«  Kavelyreittien varustelun parantaminen

Mihin Muhoksen kavelyn ja pyordilyn edistémisuunnitelman - Kavelyreittien talvikunnossapidon tehostaminen
tavoitteissa tulisi mielesténne keskittya?

Turvallisuus

Ympdristoasiat

ﬂ :O
o | Alue-jayhdyskuntarakenne S
[ — . & Pyoradilyn edistamiskeinot TOP3:
£ | Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus o
= a1 g * Uusien pydrateiden rakentaminen
m .
c Taloudellisuus 8 +  Pyodréteiden talvikunnossapidon tehostaminen
D | ——————l)

=

:S‘ Terveys ‘» «  Vapaa-ajan pyoraily- tai maastopyorailyreittien
= - :5' toteuttaminen ja kehittaminen

Matkailu =

m

Arjen sujuvuus

— ..
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3. EDISTAMISTYON TAVOITTEET

Tavoitteiden maaritys

Kavely ja pyoraily erillisina kulkutapoina
Kulkutapojen kehittamisperiaatteet
Verkkosuunnittelun prosessi

Muhoksen pydraliikenteen paaverkko

Pyoraliikenteen paaverkon tavoitteelliset
vaylatyypit

Yleiskuvaus vaylatyypeista

®
muhos
Bright ideas. Sustainable change.




TAVOITTEIDEN MAARITYS

On tarkeda, ettd kunnalla on maaritellyt tavoitteet kavelyn ja pydrailyn
edistamistydlle. Tavoitteiden avulla luodaan kuva Muhoksen kunnan kavelyn ja
pyorailyn edistamisen tahtotilasta. Tavoitteiden asetanta pohjautuu vahvasti tyén
aikana toteutettuihin kyselyihin seka niissa esille nousseihin edistamistyén
painopistealueisiin.

Yleiset tavoitteet

Kavelyn ja pyorailyn rooli vahvistuvat ja niita priorisoidaan kaikilla suunnittelu-
tasoilla. Edistamisty6ta seka toimenpiteita priorisoidaan kayttajatarpeiden seka
vaikuttavuuden pohjalta. Kavelyn ja pydrailyn ominaisuudet seka tarpeet
tunnistetaan omina kulkutapoinaan.

Kavelyn ja pyorailyn edistamistyon paatavoitteet:

Turvallinen liikkumisymparisto

Kavellen ja pyoéraillen liikkuminen on Muhoksella turvallista. Tavoitteena on
parantaa lilkkenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa eri
kulkumuotoja yhteen koko tie- ja katuverkon laajuudessa.

Sujuvuus

Liikkuminen kavellen ja pyoraillen on sujuvaa ja palvelut ovat helposti
saavutettavissa. Kavely ja pyoraily ovat entista houkuttelevampia
lilkkumisvaihtoehtoja lyhyilla ja keskipitkilld arjen matkoilla.

Virkistaytyminen ja hyvinvointi

Lisaantyva kavely ja pyoraily parantavat kuntalaisten hyvinvointia ja
terveyttd. Viihtyisat kavelyalueet seka kehittyvat vapaa-ajan
lilkkumismahdollisuudet tarjoavat entista monipuolisempia olosuhteita
[&hivirkistaytymiselle.

Maaralliset tavoitteet

Muhoksella tavoitellaan 30 % kasvua jalankulku- ja pyorailymatkoissa vuoteen
2030 mennessa. Tavoitteena on, etta merkittadva osa uusista jalankulun ja
pyorailyn matkoista ovat siirtymaa henkildautomatkoista.

Tavoitteena on kasvattaa jalankulun ja pyorailyn yhteenlaskettu
kulkutapaosuus nykyisesta 25 prosentista (HLT2016)
33 prosenttiin vuoteen 2030 mennessda.

Kunnan sisdisia matkoja tarkasteltaessa 30 % kasvutavoite tarkoittaa noin 1700
uutta kavellen ja pyoraillen tehtavaa matkaa vuorokaudessa. Nykyisten matkojen
maara pohjautuu vuonna 2016 toteutetun Henkildlikennetutkimuksen tietoihin.

e e e -~
( \

I Valtakunnallinen +30 % :

: kasvutavoite : ~1,3 matkaa/hlé/vko
: = + 1700 matkaa /vrk :

\ /

N o o o o e e - -
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KAVELY JA PYORAILY ERILLISINA KULKUTAPOINA

Kavely ja pyoraily poikkeavat toisistaan kulkutapoina merkittavasti. Siksi niita tulee kasitella erikseen suunnitteluratkaisuissa niiden omista lIahtékohdista.

Jalankulkijoita ovat kavelijoiden lisdksi myos esimerkiksi potkulautailijat, pyoratuolin kayttdjat, lastenvaunujen kanssa kulkevat seka pyoéraa tai mopoa taluttavat. On
tarkeaa ymmartaa, etta jalankulku littyy osana kaikkien kulkutapojen kayttoon padkulkutavasta riippumatta.

Polkupydra on ajoneuvo (Ajoneuvolaki 19 §), ja sita tulee kohdella liikennejarjestelmassa ja -jarjestelyissa ennemmin hitaasti liikkuvana autona kuin kavelijana. Taman

vuoksi puhutaankin usein pyodraliikenteesta.

Ominaista kavelylle

e Ihmiselle luonnollisin nopeus
Matkat yleensa hyvin lyhyita
Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvinkin spontaaneja
ja vaikeasti ennakoitavia

Myds oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista

Hydtyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta

Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettémia ratkaisuja
Kavely on osa lahes kaikkia matkoja

Kavely on yksi jalankulun muoto - kavely rinnastuu mm.
pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen

Ominaista pyoraliikenteelle

Moninkertaisesti kavelya nopeampaa
Matkat voivat olla melko pitkia
Suoraviivainen liike = kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B
Tarve pysakdinnille

Hydtyy tasaisuudesta ja suorista reiteista > pysahtymista ja jyrkkia
kaanndksia ei suosita

Lainsaadanndssa pyodra on ajoneuvo - rinnastuu enemman autoon
kuin jalankulkijaan. Mahdollisuus kuitenkin pysahtelyyn ja
sosiaalisuuteen.

Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sahkdavusteiset polkupyorat ja
sahkdpotkulaudat

Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa

28



KULKUTAPOJEN KEHITTAMISPERIAATTEET

Kavely

Kavely ei ole ainoastaan liikkumista paikasta toiseen vaan kavelijat voivat oleskella ja
viipyilla seka kulkea edestakaisin. Kavelijat myds pyrkivat hydédyntdmaan oikopolkuja.
Jalankulkijoita I6ytyy kaikista ikaryhmista. Heilla voi olla mm. naké-, kuulo- tai
likuntavammoja, he voivat ajaa potkulaudalla, tyontaa lastenvaunuja tai ulkoiluttaa
koiraa. Kavely liittyy kaikkiin kulkutapoihin ja kaytanndssa aina osa matkasta kuljetaan
kavellen.

Kavely-ymparistojen kehittamisen tarkeita osa-alueita ovat viihtyisyys,
turvallisuus, helppous ja mukavuus seka kiinnostavuus. Jotta ymparisto
houkuttelee liikkumaan kavellen, on alueella oltava toimintoja kohtuullisen etdisyyden
paassa toisistaan. Nain kavely koetaan hyddylliseksi likkumistavaksi. Turvallisuuden
nakokulmasta liikenteellisen turvallisuuden lisdksi korostuu sosiaalinen turvallisuus - se
kuinka turvalliseksi kavelijat kokevat ymparisténsa. Kavelyn on oltava myo6s helppoa ja
mukavaa. Siirtymisen paikasta toiseen on oltava sujuvaa ja suoraviivaista. Ymparistdn
on myos oltava mahdollisimman esteetén. Siisteyden ja kunnossapidon rooli on
merkittava.

Kavelijoiden voidaan ajatella olevan melko vaativia liikkujia, silld ymparistdon
kiinnitetdan hyvin paljon huomiota ja kokemusperaisyys korostuu. Viihtyakseen kavelijat
tarvitsevatkin vaihtuvia ja mielenkiintoisia virikkeita.

Kavely-ympariston kehittamisen liséksi viestinta ja asenteisiin vaikuttaminen ovat
merkittava osa kavelyn edistamistyota.

- Lisataan tietoisuutta kavelyn positiivisista terveysvaikutuksista.
- Muutetaan mielikuvia kdvelymyonteisemmiksi.
- Korostetaan kdvelya olennaisena kulkumuotona muiden rinnalla.

Kavelymatkan pitaa olla hyodyllinen, turvallinen,
mukava ja kiinnostava.

KAVELYN
TARVEHIERARKIA

e Tunnelma
« Estetiikka
» Oleskelu

- . » Houkuttelevuus
Viihtyisyys

« Liikenne-
turvallisuus

Turvallisuus * Koettu

ja terveys turvallisuus
* Hyvinvointi

* Yhteydet

- Etaisyydet

« Infra

» Kunnossapito
» Esteettomyys




KULKUTAPOJEN KEHITTAMISPERIAATTEET

Pyoraliikenne

Lahtokohtaisesti jokainen kunnan osoite tulee olla saavutettavissa pyoralla. Polkupydralla tulee
voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut, tydpaikat ja palvelut.
Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa erillisia pyorateitd, vaan kehittaa pydrailyolosuhteita ja parantaa
likenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoralikennetta ja muuta likennetta yhteen
koko katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla sopeuttaa pyoraliikennettd muuhun
liikenteeseen (esimerkiksi erilliselld pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta pydrailyyn
(likenteen rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pyoralikenteen edistamiskeino.
Pyoraliikenteen verkkosuunnittelun tavoite ja Iahtokohdat

Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet,
erilliset pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat. Pydraliikenteen verkon tulee olla
looginen, jatkuva ja ymmarrettava. Pyorailijan tulee saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat
helposti, turvallisesti ja nopeasti. Parhaimmillaan pydéraliikenteen yhteys on autoliikenteen yhteytta
lyhyempi.

Pyoraliikenteen verkon suunnittelu toimii Iahtdkohtana toimivien pyoérailyolosuhteiden suunnittelulle
ja toteutukselle. Tavoitteena on luoda edellytykset polkupydran kaytolle arkisena kulkuvalineena
seka parantaa pydraliikenteen asemaa aina maankayton suunnittelusta toteutukseen ja vaylien
kunnossapitoon asti. Pydraliikenteen paaverkon tehtdvana on kuvata ja jasentaa verkkohierarkian
kautta pyoraliikenteen roolia tie- ja katuverkon eri osissa. Paaverkko asemoi pyoraliikkennetta
katuverkolla suhteessa muihin kulkumuotoihin.

Pyoraliikenteen paaverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon suunnittelua seka
toimenpiteiden priorisointia. Se on tydkalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisen ja saumattomasti
toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyjen toteutus.

Laadukkaan pyoraliikenteen reitin
ominaisuudet ja suunnittelukriteerit:

Vaivattomuus

Miellyttavyys

Pyoraliikenteen suunnittelun muutoksia

1.6.2020 voimaan tullut tielikennelaki toi paljon muutoksia
pyoraliikenteeseen. Merkittavimpia muutoksia ovat
yksisuuntaisen pydraliikenteen korostuminen, uudet
pyoraliikenteen vaylatyypit (pydrakatu, kaksisuuntainen
pyoraliikenne yksisuuntaisella kadulla), uudet pyoratien
jatkeen kayttoperiaatteet, uudet polkupyoéraopastimet
likennevaloihin seka vaistamiseen liittyvat saanndkset ja
likennemerkit. Tieliikennelain muutokseen olennaisena
asiana liittyy myds Vaylaviraston Pyordliikenteen
suunnittelu -ohjeen paivittyminen (Vaylaviraston ohjeita
18/2020).



VERKKOSUUNNITTELUN PROSESSI

Pyoraliikennetta synnyttdavien kohteiden maarittely ja luokittelu Ajallinen saavutettavuusalue
Pyoraliikennetta synnyttavat kohteet maaritelldan ja luokitellaan pydraliikenteen Kun pyoralikennetta synnyttavat kohteet on maaritelty, niin ne sijoitetaan
virtojen selvittamista ja toiminnallisen verkon maarittelemista varten. kartalle ja niiden sijoittumista tarkastellaan pydraliikenteen saavutettavuuden

nakokulmasta.
Kohdeluokittelu voi olla esimerkiksi seuraavanlainen (Pydraliikenteen suunnittelu

-ohje): Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus kuvastaa pyoraliikenteen potentiaalia.
e Kaupunkikeskus Pyoréliikennetta tapahtuu eniten alle kolmen kilo_me_:t_rin pituisil[a matkoilla ja se
o Aluekeskus vahenee merkittavasti yli seitseman kilometrin pituisilla matkoilla.
* Paikalliskeskus tai toimintoalue Ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttaa verkon sujuvuus ja maaston muodot.
e Asuinalue tai pieni tydpaikka-alue Pyoraliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien toiminnallisen

luokituksen maarittelyssa pitaa matkaa, jonka pydrailija ehtii kulkemaan 60-75
minuutin aikana ottaen huomioon matkan varrella olevat viivytykset.

Kaupunkikeskus

Aluekeskus Pyoriliikenteen paaverkon maarittaminen

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Pyoraliikenteen reittien kolme toiminnallista luokkaa ovat paareitit, aluereitit seka
paikallisreitit.

Asuinalue tai

e pRikimRaie Pyoraliikenteen padreitit seka aluereitit yhdistavat merkittavimmat

. Pyéraliikenteen ajallinen pyoraliikennetta synnyttavat kohteet toisiinsa.
saavutettavuusalue

Paa- ja aluereiteistd muodostuu pydraliikenteen padverkko. Kaikki muut
——  Paireitti pyorailijdiden kayttamat reitit ovat paikallisreitteja.
= Aluereitti
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MUHOKSEN PYORALIIKENTEEN
PAAVERKKO

Pyoriliikennetta synnyttavien kohteiden luokittelu
Muhoksella

Muhoksen pyoéraliikenteen verkko on osa Oulun seudun
pyoraliikenteen verkkoa. Keskusluokittelussa on huomioitu
seudullisen suunnitelman linjaukset ja keskusluokituksen
periaatteet.

Muhoksen kunnan pyoraliikenteen verkon maarittamista varten
laadittu kohteiden luokittelu on seuraava:

Kaupunkikeskus = Oulu: seudun keskus
Aluekeskus = Muhoksen kuntakeskus: hyva palvelutarjonta

Suuri palvelu- tai toimintoalue: omaa useampia palveluita tai
muita merkittavia pyorailya synnyttavia kohteita

e  Puhakka, Koivikko, Ponkilan urheilualue, Pohjolakodin alue,
kirkonkylan koulun ja uimahallin alue

Pieni palvelu- tai toimintoalue: rajalliset yksittdiset palvelut

e  Rautatieasema, Luovin alue, Leppiniemi, Montan leirintaalue, Huovilan
koulu, Laitasaaren koulu

Asutuskyla: ei palveluita tai hyvin rajalliset yksittaiset palvelut

Kartassa on havainnollistettu luokiteltujen kohteiden sijoittumista
pyorailyn saavutettavuusvydhykkeille. Saavutettavuusalueen
keskipisteena toimii kuntakeskus. Saavutettavuusanalyysissa
pyorailynopeutena on 16 km/h keskeisella kavelyalueella ja 20
km/h muilla alueilla. Laajempi kartta saavutettavuus-vyohykkeista
on esitetty liitteessa 4.
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MUHOKSEN PYORALIIKENTEEN
PAAVERKKO

Pyoraliikenteen paaverkon maarittely pohjautuu Oulun
seudullisella tasolla maariteltyyn verkkoon. Seudullisella tasolla
pyoraliikkenteen paareitit yhdistavat pydrailyetdisyydella olevat
aluetasoiset keskukset kaupunkikeskukseen. Muhos ja Oulu jaavat
toisistaan pyoérailyn saavutettavuusalueen ulkopuolelle, joten
yhteys Muhokselta Ouluun on maaritelty aluereitti -tasoiseksi.

Pyordliikenteen verkko muodostuu Muhoksella aluereiteista,
merkittavista paikallisreiteista seka paikallisreiteista.

Pyoriliikenteen aluereitit ja merkittavat paikallisreitit
muodostavat yhdessa Muhoksen pyoriliikenteen
paaverkon, joka yhdistaa tarkeimpia kohteita toisiinsa.
Pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat verkon osat ovat
laatustandardiltaan paikallisreitteja korkeampitasoisia.
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Pyoriliikenteen aluereitti yhdistaa
suuren palvelu- tai toimintoalueen
aluekeskukseen (Muhos) tai
kaupunkikeskukseen (Oulu). Kahden
aluekeskuksen valinen yhteys on myds
aluereitti (esim. Muhos-Tyrnava).
Pyoraliikenteen aluereitin laatuvaatimukset
ovat korkeat. Tarkeaa on yhtendisyys,
loogisuus ja jatkuvuus.

Merkittéava paikallisreitti
yhdistaa pienet palvelu- tai
toimintoalueet aluekeskukseen tai
suureen palvelu- tai
toimintoalueeseen. Myds suurten
palvelu- ja toimintoalueiden valiset
keskinaiset yhteydet ovat
merkittavia paikallisreitteja.
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Paikallisreitit kasittavat kaikki muut pyoraliikenteelle sallitut yhteydet ja soveltuvat
vaylat, mutta niita ei esiteta verkkokartassa.
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YLEISKUVAUS VAYLATYYPEISTA

Kaksisuuntainen pyoratie

Suositeltava ratkaisu ydinkeskustan kaupallisella
alueella

Pyoratien ja ajoradan valissa erotusalue

Pydratie merkitaan liikennemerkilla ja lisakilvella
seka yleensa myds pyorailijatunnuksella asfaltin
pinnassa

Suuri tilantarve erityisesti liittymissa

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

e Yleisin ratkaisu Muhoksen pyoéraliikenteen verkolla

e Jalankulkija ja pyorailija kayttavat vaylan reunaa

e Ajoneuvon kuljettajana pyorailija vaistaa
jalankulkijaa

e Ensisijaisesti pydraliikenteen vayla - ei voida
tarjota jalkakaytavan laatutasoa erityisryhmille

B

Sekaliikenne
e Pyodraliikenne ajoradalla, oikeassa reunassa

e Rauhalliset ajonopeudet ja autoliikenteen
rauhoittaminen

e Jalankulku jalkakaytavalla tai ajoradalla

e Rauhallisen, tiiviisti rakennetun
likenneympariston seka rakentamattoman

alueen ratkaisu

-
* t



4. TOIMENPITEET JA SEURANTA

+ Toimenpideohjelman rakenne
* Yhdyskuntarakenne ja maankayttd
* Asenteet ja liikkumistottumukset
+ Infrastruktuuri ja olosuhteet
« Kavelyn kehittamiskokonaisuudet
» Pydraliikenteen kehittamiskokonaisuudet
« Kulkutapojen yhteiset toimenpiteet
* Pienet toimenpiteet

« Jalkauttaminen ja seuranta

®
muhos
Bright ideas. Sustainable change.




TOIMENPIDEOHJELMAN RAKENNE

Jalankulun ja pyoraliikenteen edistamisen toimenpideohjelmassa esitetaan tarpeelliset ja merkittavimmat toimenpiteet, joiden avulla edetéaan kohti maariteltya tavoitetilaa.
Toimenpideohjelman painopistealueena on liikkumisympariston parantaminen. Muita keskeisia osa-alueita ovat yhdyskuntarakenne ja maankayttd seka asenteet ja
likkumistottumukset. Maaratietoisen edistamistydn lahtékohtana on yhteinen tahtotila, joka nakyy eri hallinnonalojen toiminnassa.

liikkumistottumuksiin.

: Yhdyskuntarakenne ja maankiytto : : Asenteet ja liikkumistottumukset : & Infrastruktuurija olosuhteet

- o Maankaytdn suunnittelulla ja lahipalvelujen - o Asukkaita kannustetaan valitsemaan kavely - o Pyordliikenteen paaverkon kehittamisella

: varmistamisella luodaan edellytykset jalanja = = tai pyoraily likkumistavakseen aina kunseon : : varmistetaan sujuva ja helppo arkilikkuminen.
: pyoralla likkumiselle. - mahdollista. -

: R : : e Liikenteen rauhoittamisella parannetaan

: e Varmistetaan, ettd keskeiset toiminnot ovat i : e Kampanjoinnin, tiedon lisddmisen ja ;o kavelijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta

: helposti saavutettavissa kavellen ja pyorsillen. =  : positiivisen ilmapiirin avulla vaikutetaan i mm. asuinalueilla.

Yhteinen tahtotila on edistamistyo6ta tukevan toiminnan perusta.
Yhteinen tahtotila seka rahoitus ja resurssit tukevat strategisten tavoitteiden saavuttamista ja nakyvat eri hallinnonalojen toiminnassa.
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YHDYSKUNTARAKENNE JA MAANKAYTTO

Kavelyn ja pyoérailyn jarjestelmallinen kehittéminen ja likennemuotojen maaran kasvuun asetetut tavoitteet edellyttavat, ettd likennemuodot otetaan kaikissa
maankaytdén suunnittelun, vaylainfrastruktuurin suunnittelun ja toteutuksen seka kunnossapidon vaiheissa huomioon. Yleiskaavassa maaritetaan toimintojen ja palvelujen
sijainti ja likenneverkko, jotka ohjaavat liikenteen kysyntaa ja kulkumuodon valintaa. Kavelyn ja pydrdilyn kannalta huonoja ratkaisuja on vaikea korjata enaa tarkemmalla
suunnittelutasolla. Tasta syysta yleiskaavan ratkaisut ovat kavelyn ja pyorailyn potentiaalille elintarkeita.

Kehittamistoimenpiteet:

¢ Kaavojen ja muiden suunnitelmien luonnosvaiheessa toteutetaan auditoinnit kdvelyn ja pyoradilyn nakokulmasta. Auditoinnit tehdaan seudullisen
kapy -ryhman kautta.

¢ Yleisia toimenpiteita ja huomioita:
e Kavely ja pyoraily huomioidaan omina kulkumuotoina kaikilla kaavatasoilla.
e  Kaikkien kaavamuutosten osalta arvioidaan vaikutukset kavelylle ja pyorailylle.
e  Palveluverkkoon tehtavien muutosten vaikutukset kavelylle ja pyorailylle arvioidaan.
e  Pyodraliikenteen aluereitit seka merkittavat paikallisreitit (= pyoraliikenteen paaverkko) esitetdan yleiskaavan kaavakartassa.

e Asemakaavassa varmistetaan, etta
e yleiskaavassa maaritetyt kavelyn ja pyorailyn ratkaisut voidaan toteuttaa (tilantarve, risteysjarjestelyt, nakemat)
e  kaikki maankaytdn kohteet ovat pyordlla ja jaloin saavutettavissa

o vilkkailla joukkoliikenteen pysékeilla huolehditaan pydrapysakadinnin tarpeesta, madrasta ja laadusta.

e  Asemakaavamaarayksiin maaritetdan pyorapysakoinnin maara- ja laatuvaatimukset.

e  Madritellad@n pydrapysakaoinnin miniminormi keskeisille maankaytdn toiminnoille (tydpaikat, liikunta-alueet, liikennettad synnyttavat palvelut, kasvatuksen ja opetuksen kohteet).



ASENTEET JA LIIKKUMISTOTTUMUKSET

Liilkenneymparistdn muuttaminen on tarkein askel kavellen ja pyoralla likkumisen mahdollistamiseksi. Samalla tarvitaan kuitenkin myds kannustavaa viestintaa ja
markkinointia, tiedonjakoa ja positiivisen asenneilmapiirin luomista eli liitkkumisen ohjausta. Liikkumistottumuksia ei ole helppo muuttaa nopeasti, minka vuoksi
asennekasvatuksen ja positiivisen viestinnan tulee olla jatkuvaa, koordinoitua, resursoitua ja systemaattista. Jo nykyiselladn Muhoksella osallistutaan erilaisiin
valtakunnallisiin kampanjoihin seka jarjestetaan likenneturvallisuustyéryhman koordinoimia tempauksia.

Kehittamistoimenpiteet:

Viestitaan laajasti ja suunnitelmallisesti kavelyn
ja pyorailyn positiivisista vaikutuksista seka
terveyshyodyista.

Muhoslaisia kannustetaan osallistumaan
kattavasti ja entista nakyvammin
valtakunnallisiin liikkumistapahtumiin ja
-kampanjoihin.

e Huomioidaan viestinnassa kattavasti eri ikaryhmat.

e Tassa voidaan hyédyntaa esimerkiksi tapahtumien
vuosikelloa, johon on koottu valtakunnallisia
likuntatapahtumia sesongin mukaan.

¢ Ajankohtaista tiedotusta ja valmista materiaalia
erilaisia kampanjoita varten on saatavilla runsaasti
mm. seuraavilta sivustoilta: www.poljin.fi,
pyorailyvuosi.fi , Motiva. Kunta voi myos liittya
Liilkenneturvan Tyomatkaliikenteen asiakaskirjeen
tilaajaksi ja hyddyntaa sen ajankohtaisia tietoja
viestinnassa.

Syksy ja alkutalvi Sydantalvi

« Liikkujan viikko + Talvikilometrikisa

¢ Ilmaista ja edullista joukkoliikennetta Liikkujan X\ * Kansainvilinen pybriile tsihin ja
viikolla kouluun -pdiva
o Liikenneturvallisuusviikko +

+ Heijastinpaiva

¢ Tapaturmapaiva

o Pysy pystyssi S<'"
« Pydrailytalvi-viikko

£

=

# (1)

Loppukesa Kevat
I Valtakunnallinen
* Suomen luonnon péiva
Srailvviikk
¢ Tunnissa maailman ympari -kdvelytapahtuma b/ pyorallyviliko
/4 Kilometrikisa

Vuoden Pydrailijan valinta ja
julkistaminen toukokuussa

Esimerkki tapahtumien vuosikellosta. Tapahtumien ajankohdat saattavat vaihdella vuosittain, joten niiden paivamaarat kannattaa
tarkistaa ldhempana kutakin ajankohtaa.


http://www.poljin.fi/
https://pyorailyvuosi.fi/
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_mahdollistat_viisaan_liikkumisen/kunnat_ja_kaupungit/euroopan_liikkujan_viikko/kampanjamateriaalit
https://www.liikenneturva.fi/fi/eri-ikaisena/aikuiset-tyoliikenne/tyomatkaliikenteen-asiakaskirjeet#dc253d9f

INFRASTRUKTUURI JA OLOSUHTEET

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toimenpideosio painottuu infrastruktuurin ja olosuhteiden parantamiseen. Infrastruktuurin parantaminen on vaikuttavin toimenpide
erityisesti pyoraliikkenteen edistamisen nakdkulmasta. Esitetyt toimenpiteet vaativat tarkentavaa suunnittelua.

Infrastruktuuria ja olosuhteita koskevat toimenpiteet on jasennelty seuraaviin kokonaisuuksiin:

: Kivelyolosuhteiden kehittiminen : : Pyoriliikenteen kehittimiskokonaisuudet

- A. Esteettomyyden kehittaminen ydinkeskustassa ja palveluiden : - A. Pyoraliikenteen paaverkon parantaminen
laheisyydessa . .

: : B. PyGrapysakainnin systemaattinen parantaminen

: B. Keskeisten kavelyreittien kehittadminen keskustaajamassa :

: : C. Vapaa-ajan pyorailyn edistamisen toimenpidepakki

' Kulkutapojen yhteiset toimenpiteet ' Pienet toimenpiteet

A. Autoliikenteen rauhoittaminen asuinalueilla A. Nakemien parantaminen ja yllapito

B. Tienylityksien ja risteysalueiden liikenneturvallisuuden B. Suojatiemerkit: kulkusuuntien korjaaminen
parantaminen : :

: : C. Yhdistetyn pyératien ja jalkakaytavan merkitseminen
- C. Talvikunnossapidon kehittdminen pyoréliikenteen paaverkolla :

D. Jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt keskustassa
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KAVELYN KEHITTAMISKOKONAISUUDET

A. Esteettomyyden kehittaminen ydinkeskustassa ja
palveluiden laheisyydessa

Laaditaan kokonaisvaltainen likenneymparistéa koskeva
esteettomyyskartoitus Muhoksen keskustan kavelypainotteisille
alueille seka alueita yhdistaville reiteille.

Tuloksena selkea toimenpideohjelma esteettomyyden
parantamiseksi.

Kartalla on havainnollistettu kdvelyn kannalta keskeisia alueita
seka arkilikkumisen kannalta merkittavia reitteja.
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KAVELYN KEHITTAMISKOKONAISUUDET

B. Keskeisten kavelyreittien kehittaminen keskustaajamassa

Kehitetaan tunnistettuja kavelyn kannalta keskeisia reitteja
keskustaajamassa ja huomioidaan niiden erityistarpeetteet.
A. Virkistysyhteys Kirkkosaari-Ponkila

Kehitetaan viihtyisassa ymparistdssa sijaitsevaa virkistysreittia entista
paremmin kaikkia kayttajaryhmia palvelevaksi. Panostetaan reitin

viihtyisyyteen ja tarjotaan reitin varrella paikkoja oleskeluun. Huomioitava,

etta Ponkilan kohdan rantareitti on vain kesdaikaisessa kaytossa.

B. Kulttuuripolku

Toteutetaan teemareitting esteeton kulttuuripolku, joka tarjoaa viihtyisan ja
sujuvan yhteyden keskustasta Paaskytien kautta Kirkkosaareen. Yhteyden

uusi linjaus lukion takaa (vaatii lyhyen patkan uutta vaylaa). Reitin
kehittdmisessa panostetaan opastukseen seka oleskelumahdollisuuksiin.

C. Yhteys uimahallille

Reitin kehittamisen painopistealueena esteettémyys seka saanndllisin
valimatkoin sijaitsevat levahdyspenkit.
D. Yhteys terveyskeskukseen

Reitin kehittdmisen painopistealueena esteettémyys seka saanndllisin
valimatkoin sijaitsevat levahdyspenkit.
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PYORALIIKENTEEN KEHITTAMISKOKONAISUUDET KA =
Rova
f Takatalonpera
A. Pyoriliikenteen paaverkon parantaminen
Kehitetaan systemaattisesti pyoraliikenteen paaverkkoa kohti tavoitetilaa. . Rilicyla
Toimenpiteet ovat vaikuttavimpia sielld, missa kayttajia on eniten eli
keskustaajamassa. R
Nopeasti toteutettavana toimenpiteena keskiviivan lisaaminen e ZW
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B. Pyoriapysikoinnin systemaattinen parantaminen o

S
X

o %

Parannetaan systemaattisesti pydrapysakoinnin maaraa ja laatua. e — _ __
Ensisijaisina kehittamiskohteina pyoraliikennetta synnyttavat kohteet D 2 SN\ Fioeps
seka matkaketjujen kannalta keskeiset liityntdpysakointipaikat. AR VAL LR Nl

Holappa

Pyorapysakointipaikkojen minimivaatimuksena on runko-

lukituksen mahdollistavat telineet, jotka eivat vahingoita ¢ ‘ .
pyoraa. Kohteissa, joissa on tarve pidempiaikaiselle pysakdinnille, Muhoss:
tavoitellaan katoksellista pysakointimahdollisuutta. Konttila

Tunnistettuja kehittdmiskohteita: p SN X0\
e Ydinkeskustan joukkoliikennepysakit (Muhoksen keskusta P, f :
Keskustie P, Kellotie P) seka rautatieasema. Katoksellinen ratkaisu
ensisijaisesti rautatieasemalle seka kaupallisten palvelujen .
laheisyydessa oleville pysakeille. s, . v =
e Katoksellinen pysakdintipaikka Paivarinteella keskeisimman B < o\ 3 ¥
joukkoliikennepysakin laheisyyteen. * Y% M,
e  Lukio ja peruskoulut R . ’f J0ki
e Terveyskeskus: pysakointipakat palvelemaan seka tydntekijoita etta 4
asiakkaita e : o
e Koivu ja Tahti -kulttuurikeskus Toimela e ? MBS

i
- e L
i L

e Kirkkosaari: hautausmaan porttien valiton laheisyys seka uimarannan Kuusikko ¢ . ,» {
ja venesataman alue % ~

e Ponkilan urheilualue (laadukkaan pyorapysakainnin lisadminen)

o Keskeiset kaupalliset palvelut (mm. Halpa-Halli, S-market,
K-supermarket)

w
'

Py6rapysakoinnin kehittémisestad on suositeltavaa kdyda vuoropuhelua @® Julkinen pyérapysakaintipaikka

myd&s mm. kaupallisten toimijoiden kanssa, jotta tarjolle saataisiin ® Pysikdintipaikka kaupallisen palvelun yhteydessa
mahdollisimman kattavasti nykyvaatimusten mukaisia A Katoksellinen py6rapysakainti
pyérapysékointipaikkoja. T -




PYORALIIKENTEEN KEHITTAMISKOKONAISUUDET

C. Vapaa-ajan pyorailyn edistamisen toimenpidepakki (

Paikallisten yritysten kannustaminen
hakemaan valtakunnallista Tervetuloa
pyorailija -tunnusta

Toimenpide-ehdotuksia: \ )

Pyoramatkailun kehittdmisessa liikkeelle lahtd ei valttamatta maksa paljoa, vaan pieniltakin
vaikuttavat kehittamistoimet voivat osoittautua varsin merkittaviksi.

é ) é ) é )
Erilaisten vapaa-ajan

pyorailijaprofiilien tunnistaminen Opastamisen parantaminen kotoa

> kehittdmistoimenpiteiden kohteisiin, muutama selkea lahtopiste
painotus tarpeiden mukaan reiteille

\_ , \ ) \. J
4 A r N

Arki- ja vapaa-ajan reittien
saumattomampi yhdistaminen

Yhteisty6n ja vastuunjaon hiominen eri
toimijoiden kesken (esim.
yhteistyé6foorumin perustaminen,

yhteistydpaja)

. J
(" )

Digitaalisten palveluiden liséksi selkea
kartta, jossa esitettyna reitit ja palvelut

\. J

Alueen keskitetty markkinointi:
informaatio mm. reiteista ja palveluista
yhden sivuston taakse (esim. Outdoor

Active)

Reittien tarinallistaminen (esim.
aanisovellus, QR-koodit maastossa)

Viestiminen, miten reiteilld tulee toimia
vastuullisesti

. J
( )

Herkkien luontokohteiden suojelu
mahdollisia uusia reitteja suunniteltaessa

. J

. J
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https://www.bikeland.fi/tervetuloa-pyorailija-tunnus

KULKUTAPOJEN YHTEISET TOIMENPITEET

A. Autoliikenteen rauhoittaminen
asuinalueilla

Autoliikenteen ajonopeuksien lasku parantaa
jalankulun ja pyoéraliikenteen turvallisuutta.
Ajonopeuksien ollessa rauhallisia likkuminen
ajoradalla on turvallisempaa ja miellyttévampaa.

Kavelyn ja pyoradilyn edistamiseksi
asuinalueiden nopeusrajoituksia esitetdaan
tarkasteltavan kokonaisvaltaisesti. 30 km/h
nopeusrajoitus voidaan ottaa kayttoon laajasti tai
vaihtoehtoisesti kokoojakaduilla nopeusrajoitus on
40 km/h ja tonttikaduilla 30 km/h.

TOIMENPIDE: Nopeusrajoitus lasketaan 30
km/h ainakin karttaan merkityilla alueilla.
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KULKUTAPOJEN YHTEISET TOIMENPITEET

B. Tienylityksien ja risteysalueiden liikenneturvallisuuden parantaminen

Asukaskyselyssa merkittavimmaksi edistyskeinoksi niin kavelyn kuin pyoérailynkin
nakokulmasta nousi turvallisuuden parantaminen. Karttavastauksissa korostuivat
useammat tienylitykset ja niiden turvattomuus.

TOIMENPIDE: Kasitellaan asukaskyselyn vastaukset sekd mahdolliset
muut palautteet tarkemmin liikkenneturvallisuuden nakékulmasta ja
laaditaan toimenpidesuunnitelma painottuen kéavely ja pyorailyolo-
suhteiden turvallisuuden parantamiseksi.

Toimenpiteiden suunnittelussa pyritaan I6ytamaan kevyita ja suhteellisen
nopealla aikataululla toteutettavissa olevia toimenpiteita.

C. Talvikunnossapidon kehittaminen pyorailiikenteen paaverkolla

Talvikunnossapidon parantamisen on todettu olevan erittdin kustannustehokas
kavelyn ja pyorailyn edistdmisen toimenpide. Kaikki kunnan seka suurin osa ELY-
keskuksen yhdistetyista pyoraliikkenteen ja jalankulun vaylista kuuluvat
hoitoluokkaan K1. Pydraliikenteen paaverkko sisaltda keskustaajamassa kuitenkin
myos katuosuuksia, jotka nykyisellaan kuuluvat alhaisempiin hoitoluokkiin.

TOIMENPIDE: Lisiataan pyoriliikenteen paaverkolla olevat katuosuudet
(Muhostie, Kirkkotie, Tollintie sekd Ponkilantie) hoitoluokkaan 1.

Asukaskyselyssa talvikunnossapidon laadun parantaminen nousi merkittavimpien
kehittdmistoimenpiteiden joukkoon. Talvikunnossapidon laatua seka sitd koskevia
palautteita seurataan ja tarpeiden mukaan asetettuja laatuvaatimuksia
tarkistetaan.
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KULKUTAPOJEN YHTEISET TOIMENPITEET

D. Jalankulun ja pyoériliikenteen jarjestelyt keskustassa

Kehitetaan valtatien 22 varressa olevia jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyja
kokonaisvaltaisesti. Painopisteena on kavelyolosuhteiden viihtyisyyden parantaminen
seka sujuvat pyoraliikenteen jarjestelyt.

Alustavia toimenpiteita:

e Jalankulun ja pydraliikenteen nykyista selkeampi erottelu palvelujen kohdalla

e Jalankulun sujuvuuden parantaminen risteysalueilla

¢ Viihtyisyyden ja oleskelualueiden lisaaminen

¢ Jalankulkijoiden ja pyérailijdiden parempi huomioon ottaminen liikennevaloissa

Vastuutaho: Kunta & ELY
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®  Pyyntdvalon nayttaminen

atatesKe tulosuuntaan (valorinki).



JALANKULUN JA PYORABGIMKENTEEN JARJESTELYT KESKUSTASSA = HAVAINNEKUVA

(karkea havainnollista‘hj_inen, vaatii takempaa suunnittelua)
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PIENET TOIMENPITEET

A. Nakemien parantaminen ja yllapito
Parannetaan nakemia keskustassa mm. kasvillisuutta karsimalla.

Hyvat nakemat parantavat likenneturvallisuutta seka liikkumisen
sujuvuutta. Nakemaraivauksia tehdaan tarpeen mukaan.

Pensasaita kaventaa pyoraliikenteen ja jalankulun vaylalla kaytettavissa olevaa tilaa seka
heikentda nakemia

liilkkumisvara
toiseen
tienkayttajaan
01m 075m 4 07m 202m
77 A A

lilkennetila

vapaa tila

Kuva 27 Pyérdilijén ja jalankulkijan perusmitta, liikkumisvara, liilkennetila,
vapaa tila ja pydrdilijdn silmépistekorkeus.

Liittymassa on nakemaalueella silmapistekorkeuden (1,5 m) ylittédvaa kasvillisuutta.

Ldhde: Pyéréliikenteen suunnittelu (Vayldviraston ohjeita 18/202)



PIENET TOIMENPITEET

B. Suojatiemerkit: kulkusuunnan korjaaminen

Tarkistetaan suojatiemerkkien asennus ja korjataan
merkkien kulkusuunnat ohjeistuksen mukaiseksi. Uusitaan
merkit uuden tieliikennelain mukaiseksi, jos ei ole viela
uusittu.

| # =N

4 FAA\
B ——

Liikennemerkkien kdaytté maanteilla (Vaylaviraston
ohjeista 20/2021):

Merkki voidaan sijoittaa ajoradan oikealle puolelle,
ylapuolelle, ajoradalla olevalle korokkeelle tai ajoradan
vasemmalle puolelle.

Merkki sijoitetaan aina kaksipuolisena siten, etté se nakyy
tien kumpaankin suuntaan ja merkissé oleva
Jjalankulkijan kulkusuunta on suojatien suuntaan.
Tiemerkinndin osoitetun suojatien yhteydessd merkki
sijoitetaan tiemerkinnén (L3 ja/tai L4) kohdalle tai
enintdan 2,0 metrié ennen suojatien tai sen yhteydessa
olevan pyoriétien jatkeen etureunaa. Jollei tiemerkinnéllé
muuta osoiteta, osoittaa merkin paikka ajosuunnassa
suojatien etureunan.




PIENET TOIMENPITEET

C. Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytdavan
merkitseminen

Linja-autoasemalle vievan pyoratien merkitseminen
yhdistetty pydratie ja jalkakaytava merkilla (D6).




JALKAUTTAMINEN JA SEURANTA

Suunnitelman hyvaksynta ja tavoitteisiin sitoutuminen

Muhoksen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma viedaan kunnanvaltuuston
hyvaksyttavaksi. Suunnitelman hyvaksynta sitouttaa niin virkahenkilita kuin
luottamushenkilditdkin asetettuihin strategisiin tavoitteisiin.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma toimenpide-esityksineen ohjaa omalta
osaltaan kunnan maankaytdn seka likenteen kehittamista. Asetettujen
strategisten tavoitteiden saavuttaminen vaatii maaratietoista kavelyn ja
pyorailyn edistamistyota.

Hyvaksytty strategisen tason suunnitelma mahdollistaa my6s Traficomin jakaman
kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman mukaisen valtionavustuksen hakemista.

Seurantamenetelmat

Muhoksen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toimenpiteiden toteuttamista
ja niiden vaikuttavuutta tulee seurata saanndllisesti. Nain nahdaan edetaanko
kohti asetettuja tavoitteita.

Seurantatieto lisaa ymmarrysta toimenpiteiden vaikuttavuudesta, mika helpottaa

tulevien kehittamistoimenpiteiden perustelua seka suunnittelua. Toimenpiteiden

toteutumisen ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja nakyvaa tyota.

Seuranta kasittaa seuraavat osa-alueet:

+ Toimenpiteiden toteutuminen

+ Vaikuttavuus (esim. jalankulku- ja pyoraliikenteen laskentojen toteutus)

* Kavely- ja pyorailytapaturmien maara ja vakavuus

* Asukastyytyvaisyys kavely- ja py0rdilyolosuhteisiin seka koettuun
turvallisuuteen

Kavelylle ja pyorailylle tehdaan vuosittain toimintasuunnitelma, johon
kirjataan toimintavuoden tavoitteita. Toimintasuunnitelman laatiminen
pohjautuu edistamisohjelman tavoitteisiin seka toimenpiteisiin. Seurannan
tuloksista suositellaan viestimaan aktiivisesti. Nyt laadittu edistémisohjelma ja sen
toimenpideosio arvioidaan ja paivitetaan tarpeen mukaan.

Muhoksen kunnan liikenneturvallisuusryhma vastaa suunnitelman
seurannasta.
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YHTEENVETO LASKELMAN LAHTOTIEDOISTA

Kulkumuoto

Kavely
Pyoralilkenne

Lahteet:

Kulkumuoto
km/asukas/vrk

Kavely

Pyoraliikenne

Lahde:

Ikdluokka Populaatio Kuolleisuus /100 000 as.
20-74 544] 48'7
vuotta
20-64 4485 295
vuotta
Tilastokeskus (Muhos), 2020.
Kuolleisuus Suomen keskiarvoinen luku.
Lahtotilanne 2030, 30 % kasvuennuste
0,35 0,45
1,00 1,30

Brutus-liikennemalli (Muhos), Ramboll.

Ihmishengen

tilastollinen arvo

2766 677€

2766 677€

Tieliikenteen
onnettomuuskustannusten
tarkistaminen, Trafi 5/2016

©OHEAT

Health economic
assessment tool

Diskonttauskorko

3,5 %

3,5 %

Liikenneviraston hankeraportointi,

2013

Liite 1

55



Liite 2

VALTAKUNNALLISIA TAVOITTEITA JA LINJAUKSIA

KANSAINVALISET ILMASTOSOPIMUKSET (2020)

« Suomen tavoitteena on vahentaa kasvihuonekaasupaastoja
39 prosentilla vuoteen 2030 verrattuna vuoden 2005 tasoon

KANSALLINEN ENERGIA- JA ILMASTOSTRATEGIA
(tavoite 2021 aikana, ei viela luonnosraporttia)

» Tavoitteena EU:n 2030-tavoitteiden tayttaminen

« Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen nopeasti sen
jalkeen

FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA (luonnos 14.1.2021)

« "Joukkoliikenteen, kavelyn ja pydrailyn ja muiden kestavien
likkumismuotojen osuus matkasuoritteesta kasvaa merkittavasti
vuoteen 2030 mennessa”

« "Kunkin kestavan kulkutavan suorite kasvaisi noin 23 % vuoteen
2045 mennessa”

 "Liikenneverkon suunnittelussa ja parantamisessa priorisoidaan
kestavia liikkkumis- ja kuljettamistapoja”

12-VUOTINEN VALTAKUNNALLINEN
LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA (luonnos 2021)

« "Tybmatkaliikkuminen tapahtuu kaupungeissa, tydssakayntialueilla ja
kaupunkiseutujen valilla paaasiassa kestavilla kulkutavoilla”

+ "Kavellen ja pyoraillen tehdyt matkat ovat merkittavasti korvanneet
henkildautoilla tehtyja matkoja erityisesti kaupunkiseuduilla”

« "Thmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkkumismuotoja
paranevat - erityisesti kaupunkiseuduilla”

VALTAKUNNALLINEN KAVELYN JA PYORAILYN
EDISTAMISOHJELMA (2018)

00

+ "Tavoitteena on lisata seka kavely- etta pyéramatkojen maaraa 30
prosentilla vuoteen 2030 mennessa (nykytilaan verrattuna)”

« "Tavoitteena on, etta vahintdan puolet uusista kavely- ja
pyorailymatkoista tulisi siirtymana henkildautomatkoista.”
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ALUEELLISIA TAVOITTEITA JA LINJAUKSIA

POHJOIS-POHIANMAAN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA
2040 (2019)

« "Tarkoituksenmukaisten matkaketjujen toimivuuden parantaminen
maakunnan keskuksiin”

« "Maankayton ratkaisut, toimintojen sijoittelu ja palveluverkko
kannustavat kestdavaan liikkumiseen ymparivuotisesti.
Yhdyskuntarakenne on tiivistynyt ja vahentanyt liikkkumistarpeita
Oulun kaupunkiseudulla ja aluekeskuksissa.”

« "Jalankulku- ja pyoérailyverkot ovat yhtenaisia, turvallisia,
esteettdmia, likkumaan kannustavia ja hyvin hoidettuja”

« "Liikenneturvallisuus on lapileikkaava teema liikennetta ja
maankayttda koskevassa suunnittelussa ja paatoksenteossa”

Liite 2

OULUN SEUDUN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA 2030
(paivitys 2019)

« "Liikumme ja kuljetamme kestavasti, helposti ja sujuvasti.
Seutumme on elinvoimainen, logistiikka tehokasta ja liikenteen
palvelut alykkaita”

+ "Toimintojen sijoittelulla vahennetaan liikkumistarvetta, lyhennetdan
matkoja ja mahdollistetaan kestavien kulkutapojen kaytto”

+ “Liikennejarjestelman kehittdmisessa suositaan valintoja, joilla
mahdollistetaan hiilineutraalius v. 2040”

» "Tavoitteena on, etta vuonna 2030 kestavien kulkutapojen osuus on
yli 50 %"

+ "Matka- ja kuljetusketjut toimivat”

« "Seudun keskuksissa liikkkuminen on sujuvaa ja turvallista”
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NYKYTILAKARTAT:

VAESTO JA TYOPAIKAT
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NYKYTILAKARTAT:

PALVELUT KESKUSTAAJAMASSA

Palvelut Oppilaitokset
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PYORALIIKENTEEN AJALLINEN
SAAVUTETTAVUUS

Pyordliikenteen ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttaa verkon
sujuvuus ja maaston muodot. Muhoksen kunta on maaston
muodoiltaan melko tasainen, joten olosuhteet pyorailylle ovat
otolliset pidemmillakin matkaoilla.

Pyoraliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien
toiminnallisen luokituksen maarittelyssa pitéa matkaa, jonka
pyorailija ehtii kulkemaan 60-75 minuutin aikana.

Oheisessa kartassa on esitetty 60 minuutin saavutettavuusalue
nykyista tieverkkoa hyddyntaen.

en

Sanginjoki Liite 4
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Muhoksen kuntakeskuksen
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- muilla alueilla 20 km/h
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Muhoksen kunnan keskustaajama on tiivis ja suurin osa
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Liite 5

PYORALIIKENTEEN MAARAT

Pyorailijaa / arkivuorokausi: Ennuste 2040

Pyorailijaa / arkivuorokausi: 2018
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